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1. Situation et instances participantes

Le datawarehouse « Contréles des transports routiers» est mis en place par la Direction
Contréle et Organisateurs de Transport de la Direction générale Transport terrestre du SPF
Mobilité et Transports, conformément au plan d action du 20 novembre 2001 relatif a la col-
laboration entre les différents services de controle en vue d une coordination des controles
dans le domaine des transports par route de personnes et de choses (tel que paru dans le Moni-
teur belge du 19 février 2002). Pour |’ appui scientifique au projet, il est fait appel au départe-
ment Sciences économiques appliquées de la K.U.Leuven, dans le cadre du projet Agora
AG/01/082 du Service public fédéral de Programmation Politique scientifique. Les partenai-
res impliqués dans le plan d action et le projet qui, a ce titre, fournissent et/ou utilisent les
données, sont les services suivants :
- Direction générale Transport terrestre;

Douanes et Accises;

I”Inspection des Lois sociales (SPF Emploi, Travail et Concertation sociale);

I’ Inspection sociale (SPF Sécurité sociae);

le service d’inspection de I Office national de Sécurité sociale;

la Police fédérale et la Police locale.

Ce plan d' action vise, par un meilleur contrdle du secteur des transports, a contribuer a :
- I"amélioration de la sécurité routiere ;

la promotion d’ une concurrence équitable entre les transporteurs ;

la lutte contre le travail illégal et lafraude socide;

I”amélioration des conditions de travail des chauffeurs;

la protection de |’ environnement,
et prévoit a cet effet la création d’ un certain nombre de nouveaux organes (notamment neuf
cellules provinciales «transport »), I’introduction d actions coordonnées de contrdle (aux-
quelles les contrbleurs des services susmentionnés participent conjointement) et |’ échange
réciproque d’'informations entre les services de contrble et de police. Il propose en outre
I”éaboration d’un systéme d’ échange d’'informations et la création d’ une banque de données
utile pour sa mise en oeuvre. C'est dans ce contexte que se situe le datawarehouse «Controles
des transports routiers ».

2. Objectifs du projet de datawarehouse

Compte tenu des objectifs généraux du plan d action précité, du fonctionnement actuel et des
besoins d’informations des différents services de contréle du transport, tels que nous les avons
constatés, nous estimons que ce projet de datawarehouse doit poursuivre les objectifs concrets
suivants.

Rapport européen. Tout d'abord, le datawarehouse doit permettre, d’une maniere relative-
ment simple, a la Direction générale Transport terrestre de transmettre les informations les
plus pertinentes en matiere de constatation d’infractions (graves) en transport a d’ autres ins-
tances a la demande de celles-ci, conformément a des dispositions réglementaires ou des ac-
cords, ou encore en appui a la politique. Ce rapport se déroule en particulier avec d’ autres
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services de controle européens des transports dans le cadre de |’arrangement administratif
« Euro Contréle Route ». L’ apport des données nécessaires a cet effet par les autres partenai-
res et leur introduction dans le datawarehouse permettront des lors de transmettre plus systé-
matiquement aux instances européennes compétentes les informations relatives aux infrac-
tions constatées en Belgique et commises par |es transporteurs routiers en provenance d’ autres
pays participants.

Profil de I’entreprise. Deuxiemement, le datawarehouse doit permettre d' esquisser un profil
plus précis du comportement d’ une entreprise de transport individuelle. Alors qu’ auparavant
les différents partenaires ne pouvaient se baser que sur les données de contrdle qu’ils avaient
eux-mémes recueillies, le datawarehouse leur donnera désormais acces aux résultats fournis
par les autres partenaires ou d autres pays «Euro Controle Route » et permettra de présenter
ces informations sous forme agrégée au niveau d’ une entreprise de transport individuelle. En
cela, le datawarehouse est un instrument approprié pour appuyer la politique de sanctions sur
le plan des réglementations controlées : il fournira en effet des informations ciblées sur la
base desquelles la Direction générale Transport terrestre pourra décider du retrait de la licence
d’une entreprise de transport déterminée. En outre, de telles informations peuvent constituer
une indication de I'opportunité d’une enquéte complémentaire. Si, par exemple, lors de
controles routiers effectués par la Direction générale Transport terrestre ou les Douanes et
Accises, des infractions sont fréguemment constatées pour des véhicules d une firme donnée,
I''LS ou I'l S pourront réaliser une enquéte approfondie sur |’ entreprise quant au respect de la
réglementation du travail et de la réglementation sociale.

Coordination réciproque. Troisiémement, le datawarehouse joue également un réle dans
I’amélioration de la coordination entre les divers services de controle, en ce qu'il permet aux
contréleurs de prendre simplement connaissance des résultats des contréles effectués par
d autres services. |l est a noter que la périodicité de I’ apport des données implique naturelle-
ment certaines restrictions quant a la disponibilité des controles récents.

Statistiques et examen du secteur. Bien que la tenue de statistiques ou la réalisation de tou
tes sortes d' analyses basées sur la vérification ou la découverte (cf. infra : ®ction 3.4) ne
constituent pas des objectifs initiaux d’ utilisation pour la création du datawarehouse, celui-ci
peut néanmoins servir de base appropriée a une suite de projet dans ce domaine. En effet, la
conception du projet de banque de données (cf. infra) est telle qu elle doit permettre
d’ effectuer des analyses efficaces. Nous pensons ici par exemple au calcul des statistiques
relatives au nombre de controles, d'infractions et & leur interrelation, le tout classe selon un
certain nombre de critéres d agrégation (tels que le transport de personnes versus celui des
marchandises, le type d'infraction, I'origine de I'entreprise, etc.), ou a I'identification
d'indicateurs potentiels de comportement frauduleux. Le fait que de telles analyses puissent
de nouveau porter sur les données recueillies par les différents services de controle, doit per-
mettre d’ obtenir une image adéquate du fonctionnement du secteur des transports dans sa glo-
balité et pourrait ainsi fournir al’ avenir des informations précieuses en vue de la définition la
politique a suivre.

Acces aux données exter nes. Indépendamment des données contenues dans les différentes
sources opérationnelles du datawarehouse, il existe d’ autres banques de données rel atives aux
différents acteurs du secteur des transports (employeurs et travailleurs, données concernant les
véhicules, etc.), dont |’ accessibilité est actuellement limitée, mais qui font I’objet d’'un exa-
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men dans le cadre de ce projet pour déterminer dans quelle mesure elles peuvent étre ouvertes
atous les partenaires. Nous pensonsici en premier lieu :
ala banque de données des licences Transis,
aux données relatives aux plagues dimmatriculation de la Direction pour
I”Immatriculation des véhicules (D.1.V.);
alabanque de données DIMONA (déclaration immédiate de |I’emploi).

Elles sont susceptibles d’ enrichir le datawarehouse, parce qu’ elles permettraient entre autres
de valider les données de contrdle fournies.

3. Datawarehousing : aspects méthodologiques

Dans cette section, nous expliquons briévement ce que nous entendons par datawarehouse et
guels sont les principes et méthodes d’ élaboration proposés par la littérature de la recherche
applicables dans ce domaine.

3.1. Définition et caractéristiques d’'un datawarehouse

En nous basant sur la définition de Inmon (1996)!, nous considérons un datawarehouse
comme une collection de données intégrées, orientées sujet, historiées et non variables, sus-
ceptibles d’ appuyer le processus décisionnel dans une entreprise ou organisation.

Données intégrées. Ce qui caractérise peut-étre le plus un datawarehouse est le fait qu'il col-
lecte et intégre de la maniére la plus automatisée possible des données provenant d’ un ensem-
ble hétérogene de systemes sources. Comme ceux-ci possedent généralement leur propre me-
thode de conception et évoluent indépendamment les uns des autres, il N’y a en regle générale
pas la moindre cohérence dans I’ utilisation des modes de codification, la dénomination et la
mesure des attributs, la structure-clé, etc. En vue de permettre des consultations ou des analy-
ses globales néanmoins fiables au travers de I’ ensemble des systemes, il est nécessaire de trai-
ter la structure et le contenu des différents apports de données de telle sorte qu’ils soient ren-
dus cohérents avec ceux du datawarehouse global.

1 Inmon, W. H. (1996), Building the Data Warehouse, second edition, Wiley, N.Y ., 401 pp.
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sources de données
opérationnelles datawarehouse

Figure 1. intégration des données dans |le datawarehouse

Données orientées sujet. Une deuxieme caractéristique d’' un datawarehouse est d’ étre spéci-
fiquement structuré autour de quelques sujets bien déterminés issus de la réalité organisation
nelle, a propos desguels on souhaite récolter des informations et des connaissances (ex. :
clients, produits, ventes, ..., ou, dans notre contexte, entreprises de transport, contréles effec-
tués, etc.), au lieu de constituer une image de la structure interne de |’ organisation et de ses
différents domaines d application.

Données historiées. Alors qu’ une banque de données opérationnelle est d’abord concue pour
obtenir un instantané de la situation actuelle et qu’elle doit des lors étre tenue a jour en per-
manence — et de préférence en temps réel — (ex. : quelles sont les enquétes en cours ? Pour
guelle entreprise travaille un conducteur de poids lourd déterminé ?), I’ objectif primaire d un
datawarehouse est de tenir un historique des faits (ex. : quelles sont les entreprises qui ont été
controlées |I’année passée ?). Bien que cette distinction ne soit pas toujours aussi stricte (il
arrive souvent qu’ une banque de données conserve des données historiques, mais pour une
période plus limitée), ces points de départ différents influencent naturellement la conception
de la banque de données. Ainsi, la plupart des tables du datawarehouse comporteront un élé-
ment temporel. De méme, le fait de disposer en permanence des informations les plus récentes
n'est pas aussi vital et fait que |’ apport des données est moins fréquent.

Données non variables. Une quatriéme caractéristique connexe d’ un datawarehouse consiste
a ne plus modifier en principe les données qui y sont stockées; seules de nouvelles données'y
sont gjoutées. Supposons, par exemple, qu’il ressort d’un nouveau contréle que la nationalité
d’ un conducteur de poids lourd a changé et que nous actualisons directement ces données
dans un enregistrement précédemment mémorisé pour cette personne. Dans ce cas, tous les
contréles antérieurs ayant trait a cette méme personne se réfereraient aussi indirectement a
cette donnée modifiée et entraineraient la perte évidente dinformations historiques (et
I’ atération d’ analyses statistiques éventuelles). Plutét que de modifier un tel enregistrement,
la préférence est souvent donnée, dans le cadre d'un datawarehouse, & I’incorporation d’un
élément temporel dans la clé d'identification (par exemple valable du ... au ...). Ainsi, dans
cet exemple, la table des conducteurs pourrait contenir deux enregistrements pour la méme
personne, chacun ayant sa propre période de validité.
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Aide a la décision. Enfin, un datawarehouse a un objectif et un groupe d’ utilisateurs spécifi-
ques : il doit constituer la base d’ un systeme d’ aide a la décision. C'est laraison pour laguelle
il nest pas nécessaire d'y stocker toutes les données. Seules celles susceptibles de contribuer
a I'amélioration des décisions prises suffisent. Il sagit la plupart du temps de décisions
d’ ordre tactique et/ou stratégique. Dans notre cas, cela concerne (certainement au cours d’ une
premiére phase ne générant pas encore de statistiques sectorielles) tout autant des aspects opé-
rationnels tels que I’ évaluation du comportement d’ une entreprise de transport individuelle en
support a une politique de sanctions.

Sur la base de ce qui précéde, nous estimons que la fonctionnalité et les caractéristiques de la
bangue de données a développer pour les contrdles des transports répondent suffisamment au
profil d’un datawarehouse pour nous baser également, lors de sa conception, sur la littérature
de recherche en matiere de datawarehouse. Dans la sous-section suivante, nous abordons
briévement quel ques aspects pertinents de la conception.

3.2. Conception d’'un datawarehouse

Une conséguence intéressante du fait qu’un datawarehouse ne doit en principe faire I’ objet
d aucune modification, est que la duplication et la dénormalisation des données ne provo-
guent pas les mémes problemes d’incohérence et de performance que dans le cas des bargues
de données opérationnelles a partir desguelles elles sont alimentées. En outre, les nouvelles
données sont spécifiquement chargées en batch, ce qui génére un tout autre modéle
d utilisation que celui des nombreuses petites transactions caractéristiques d un systeme opé-
rationnel. Par ailleurs, lors de I'acces en lecture, I’accent n’est généralement pas mis sur la
recherche fréquente de petites quantités de données détaillées, mais sur des traitements moins
nombreux mais de plus grande ampleur (ex. : I’ agrégation de données chiffrées trimestrielles
ou régionales, etc.). En résumé, la performance de mise a jour des systémes de datawarehouse
est moins critique; ceux-ci doivent néanmoins pouvoir traiter de grandes quantités de données
ainsi que des consultations complexes. |l n’est des lors pas étonnant que la conception d’'un
datawarehouse soit souvent différente de celle d’ une banque de données opérationnelle.

Schéma en étoile. Une méthode courante de conception de datawarehouse est basée sur la
définition d’ un schéma dit en étoile Un tel schéman’est rien d’ autre qu’ un modele relationnel
dans lequel une table de faits centrale est reliée a une ou plusieurs tables de dimension. La
Figure ci-aprés donne un exemple fictif de schéma en étoile pour les ventes d’ une chaine de
magasins. La Figure 2 montre les lignes complétées pour un exemple de vente (d'un casier de
bouteilles d’ eau pétillante de la marque Spa a monsieur Lens de Heverlee, le 22 juillet 2003,
dans la supérette de Louvain).
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Clétemps Cléclient
Date ID Client
Jour semaine Nom
Mois Adresse
Trimestre Code postal
Année Clétemps Commune
Jour Cléclient Sexe
avant/apres Cléproduit | Année naissance
jour f&rié Clé magasin
Quantité
Chiffre d'affaires
Collts
Clé produit
ID produit
Norm prockit
Clé magasin Groupe
ID magasin Marque
Type magasin Catégorie
Commune Unité
Région Conditionnement

Figure2: exemple de schéma en étoile pour les ventes d’ une chaine de magasins?

La table de faits constitue une table de référence centrale permettant d’ accéder aux évére-
ments ou activités archivés et inhérents a un processus déterminé. Dans |’ exemple ci-dessus,
il sSagit d'une chaine de magasin, qui, a partir d’un processus de vente, enregistre des faits
relatifs a un achat : qui, quoi, ou et quand (cf. la table «ventes »). Une table de faits contient
essentiellement des informations numeériques : une clé composee permettant de se référer aux
lignes des tables de dimension (cf. les tables «temps », «client », «produit » et «magasin »)
et un certain nombre de valeurs mesurées susceptibles d’ étre agrégées et pouvart étre attri-
buées a un fait déterminé (en I’ occurrence : quantité, chiffre d’ affaires et codts). Ici, une déeci-
sion conceptuelle importante porte sur la définition du maillage fin de la table de faits : a quel
niveau de détail ou d’ agrégation définissons-nous un fait atomique ? Tant que la capacité re-
cessaire de stockage ne constitue pas un probleme insurmontable, il est peut-étre préférable de
garder un maillage auss dense gque possible. En effet, |’agrégation peut toujours étre appli-
guée ultérieurement (un certain nombre de tables d’ agrégation, dans lesquelles une ou plu-
sieurs dimensions disparaissent compléetement ou partiellement, est souvent dérivé de la table
defaits).

Une table de dimension se compose spécifiqguement d’une clé non significative établissant un
lien avec les lignes de la table de faits (ex. : «clé produit »), une clé significative reprise
d une source de données opérationnelle ou externe (ex. : «ID produit ») et d'un nombre
d’ attributs permettant de caractériser la dimension (ex. : nom du produit, groupe, marque, ...).

2 Vandenbulcke, JA. et Lemahieu, W., Databasesystemen voor de praktijk, septiéme édition, Ten Hagen et
Stam, Den Haag, 560 pp.
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Ces derniers fournissent les critéres de sélection sur la base desquels les valeurs mesurées
figurant dans la table de faits peuvent étre agrégées. Aing, dans I’ exemple donné, nous pour-
rions demander le rapport entre les quantités vendues et le chiffre d’ affaires par groupe de
produits et (au sein de chague groupe) par région de magasins.

Clétemps | Cléclient | Cléproduit | Clémagasin Quantité Chiff_re Colts
d affaires

203 55 68 07 1 7,00 6,25
Clé temps Date Jour Semaine Mois | Trimestre| Année Jour
semaine avant/aprés

jour férié

203 22/07/03 2 30 Juillet 3 2003 Oui
Cléclient | ID client| Nom Adresse Code Commune| Sexe Annee nals-
postal sance

55 | K100567 | Lens |SU93® | B3o1 | Heverlee | M 1975
Clepro- IDpro- | Nom o ... | Condition-
duit duit orodit Groupe | Marque | Catégorie | Unité n i
68 | P658942 | Eau | Péillante | Spa |  Froduit 6 Verre

alimentaire

Clé magasin ID magasin Type magasin Commune Région
07 W3894 Supérette Louvan Brabant flamand

Figure 2 : ventes d’ une chaine de magasins; enregistrement d’ un exemple de transaction de
vente

A propos de ce qui précede, il convient de remarquer que les tables de dimension sont souvent
dénormalisées.® Si les structures hiérarchiques sont néanmoins explicitées directement au sein
des dimensions, il s agit alors d' un « schéma en flocon de neige ». Ainsi, la dépendance forc-
tionnelle (transitive) entre les attributs «Commune » et «Région » pourrait étre reprise dans
une table distincte, alaquelle il est fait référence a partir de la table magasin. Une telle straté-
gie permet certes des économies d espace mais influencera souvent négativement la perfor-
mance de la consultation.

3 Comme signalé précédemment : étant donné que la banque de données ne fait généralement pas I’ objet
d’instructions de modification, aucune anomalie de mise a jour ne peut dés lors survenir, alors que la perfor-
mance peut a ce niveau étre améliorée (en évitant de colteuses opérations « join »).
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Traitement de I’historique. L’ exemple de schéma décrit ci-dessus permet d’intégrer direc-
tement |” historique des ventes et facilite une série d’ analyses ou la dimension temps joue un
réle. Au fil du temps, la situation reflétée par les attributs dans les tables de dimension peut
cependant changer. Aingi, un client peut a un moment donné changer d adresse. Si hous Vo u-
lons que de telles modifications soient maniées correctement dans le cadre des analyses, il y a
lieu d’en tenir compte dans le modéle. Une premiére méthode de travail consiste a écraser
I’ enregistrement concerné dans la table de dimension. Ceci entrainerait toutefois une perte
d' informations historiques : s nous voulons examiner le lien de dépendance entre les ventes
et le domicile du client, cette solution pourrait alors aboutir a des conclusions errorées. En
effet, les anciennes transactions d’ achat concernant le client récemment démeénagé pourraient
étre involontairement liées a sa nouvelle adresse. Une meilleure solution consiste a «accumu-
ler » les modifications. Dans |’ exemple susmentionné, cela revient a gjouter un deuxieme en
registrement pour le client contenant sa nouvelle adresse, pour lequel nous créons en outre
une nouvelle clé client (voir Figure 3). Des champs additionnels peuvent également étre pré-
vus pour les dates de début et de fin de la période de validité. Laclé client (non significative)
n’'identifie dés lors plus un client déterminé mais bien un client déterminé au cours d’ une pé&-
riode déterminée; laméme ID client (significative) apparait donc plusieursfois.

Client

Clé | IDclient | Datedébut | Datefin Nom | Adresse | Code | Commune
client postal

55 K100567 | 01/01/1998 | 21/07/2003 | Lens Burgztraat B3001 | Heverlee
78 | K100567 | 22/07/2003 | 31/12/2999 | Lens I:t?:;%% B3000 | Louwvan

Figure 3 : ventes d’ une chaine de magasins, maniement des changements dans la dimension
client

Une autre solution consiste a distinguer des mini-dimensions Celles-ci apparaissent lorsgue,
dans une vaste table de dimension, un sous-ensemble d’ attributs intercorrélés est détaché de la
dimension initiale. Supposons que, dans |I’exemple donné, nous définissions une table dis-
tincte reprenant des données démographiques relatives aux clients (sexe, catégories d age et
de revenu, état civil, etc.), pourvues a chaque fois d une clé propre. |l est a chaque fois fait
référence a cette derniere a partir des enregistrements de la table client (voir Figure 4). La
démographie fait ainsi office de mini-dimension du client. Si les données démographiques
d un client changent, un nouvel enregistrement est inséré dans la table démographie et la réfé-
rence dans la table client est mise en concordance avec les données les plus récentes. Toute-
fois, en mentionnant la référence-clé démographie non seulement dans la table client mais
auss dans la table ventes centrale (comme dans la Figure 4), nous pouvons faire en sorte que
les faits de vente du passé restent liées aux anciennes données démographi ques adéquates.
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Cléclient
ID client
Nom
Adresse
Code postal
— Clé temps Commune
Clé client ] Année naissance
Clé démographie | —— Clé démographie | ——
e Clé produit
—| Clémagasin
Quantité Démogr aphie
Chiffre d' affaires Clé démogr aphie
Colits oo
Catégorie d' &ge
Catégorie de revenu
Etat civil

Figure 4 : ventes d’ une chaine de magasins; mini-dimension avec historique

3.3. Le processus d'alimentation du datawarehouse

L’ alimentation d'un datawarehouse consiste ay introduire des données correctes et pertinen-
tes selon des procédures convenues et a les conserver. Les quatre étapes intermédiaires sui-
vantes peuvent y étre distinguées :

I’ extraction de données;

la transformation de données,

le (re)chargement du datawarehouse;

le post-traitement.

Extraction de données. On entend par extraction de données le prélévement des données
nécessaires d’ une source opérationnelle (au moyen d'instructions SELECT ou d’ utilitaires UN-
LOAD). Le processus d extraction est souvent asynchrone périodique. Un fichier de données
est créé a des moments déterminés (ex : quotidiennement ou mensuellement) et contient uni-
quement les modifications incrémentales dans les données sources (C'est-a-dire depuis
I’ extraction précédente). Si le systeme source prévoit une indication de temps time stam-
ping), I’extraction pourra sen servir utilement. Si non, d autres méthodes plus complexes
seront nécessaires, telles que le scannage de fichiers log ou la comparaison d’'images «be-
fore » et «after ».

Transformation de données. Le processus de transformation de données qui suit, comprend
le traitement des données extraites en vue de la préparation du chargement. Ceci sous-entend
les activités suivantes :
le formatage de données : transformation dans le format exigé (ex. : comma-delimited text-
files versus formats import/export spécifiques aux produits);
le nettoyage de données : éimination ou correction de données polluées (entre autres ren-
dre les codes appliqués cohérents; le sexe pourrait é&re mentionné sous différentes formes :
‘H'/'F, “homme' /'femme’ ou au moyen d’ un code chiffré);
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I’ agrégation et la jonction de données : si le maillage des faits dans le datawarehouse est
moindre que celui dans le systéme source (ex. : les ventes du magasin pourraient étre
cumulées sur une base journaliére plutdt que transactionnelle);

I’ enrichissement de données : complémentation des données propres par des données ex-
ternes.

Nous observons que ces activités peuvent se dérouler (partiellement) avant ou apres le trans-
port physique des données, donc sur la plate-forme source ou cible.

(Re)chargement du datawarehouse. Les fichiers de données obtenus au cours des étapes
précédentes doivent ensuite étre chargés (en vrac) dans les tables de faits et de dimension du
datawarehouse. Les clés non significatives sont générées durant le processus de chargement.

Post-traitement. Le post-traitement a lieu apres le chargement. Pendant ce processus, des
données dérivées sont genérées, des tables d’ agrégats sont compl étées (ex. : tables reprenant
les données trimestrielles, directement consultables), etc.

Il va de soi que I’ organisation du processus global ains que I’implémentation et la documen-
tation des procédures requises est un travail de longue haleine qui ne peut certainement pas
étre sous-estimé. Le développement se déroule des lors souvent selon un processus itératif et
débute avec seulement quelques sujets importants; |’ extension du contenu du datawarehouse
Se poursuit progressivement.

3.4. Utilisation du datawarehouse

Finalement, un datawarehouse est destiné a étre consulté et, donc, a aider I’ utilisateur dans
I’exécution de ses téches. Dans nombre de cas, le datawarehouse congtitue la source princi-
pale de données pour un systeme d'aide ala décision. A ce niveau, une distinction est souvent
opérée entre les méthodes d' analyse basées sur la vérification, qui permettent a I’ utilisateur
de tester une hypothése a partir de données issues du datawarehouse, et celles basées sur la
découverte, qui visent a mettre en lumiére de nouveaux modéles de connai ssances.

M éthodes d’analyse basées sur la vérification. Dans le premier cas, I’ utilisateur doit avoir
la possibilité d’analyser les données a souhait via les dimensions disponibles (par exemple en
permettant d' agréger les données de ventes aux catégories de produit, aux emplacements des
magasins, etc.). Des outils visuels modernes de consultation et de rapport appuient une telle
approche. Divers outils OLAP (On-Line Analytical Processing) offrent en outre de puissantes
formes de traitement.

Méthodes d’analyse basées sur la découverte. Dans le deuxiéme cas, I’ objectif consiste a
découvrir des nouvelles connaissances a |’ aide de techniques dites de data mining, comme par
exemple les relations insoupgonnées entre les données démographiques et le comportement
d achat, en fonction desguelles des actions spécifiques pourront étre entreprises par la suite.
L es résultats obtenus dépendront naturellement beaucoup de la qualité et de la complétude des
données contenues dans le datawarehouse.
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4. Description de la situation actuelle

Chacun des partenaires précités effectue certains controles et inspections dans le domaine du
transport de personnes et de marchandises par route. La nature et le volume des données ras-
semblées qui en résultent dépendent évidement des compétences® (en partie chevauchantes, en
partie communes) et des moyens du service spécifique de contréle. Un autre point de diver-
gence est la technologie au moyen de laguelle et la forme définitive dans laquelle ces données
sont cgnservé&e et rendues accessibles. Nous donnons ci-apres un apercu de la situation ac-
tuelle.

Nous ferons une distinction concernant la nature du contrdle, et plus particulierement entre un
contrdle sur la route et un contréle dans une entreprise. Le contrdle sur laroute :
concerne un véhicule qui est arrété sur la voie publique par un contréleur ou une équipe de
contréleurs;
est limité en durée;
peut étre limité a un seul véhicule (articulé ou non) et & un conducteur spécifique.

L e second type de contrdle :
concerne une entreprise (et alieu la plupart du temps dans I’ entreprise);
demande un traitement (administratif) qui prend souvent du temps;
concerne indirectement plusieurs véhicules et/ou travailleurs.

4.1. Transport terrestre

Missions de contrdle effectuées. Ce service de contréle, qui fait partie du SPF Mobilité &
Transports, effectue des contréles en matiere de transport routier de marchandises —y compris
les marchandises dangereuses (cf. ADR) — et de personnes, tant au niveau du transport profes-
sionnel que du transport pour compte propre. 1l veille au respect des dispositions de diverses
conventions internationales, de réglements CE (notamment les temps de conduite et de repos,
I’utilisation du tachygraphe, cf. CE 3820/85 et 3821/85) et de la légidation nationale, au
moyen de contrdles sur la route et dans les entreprises qui peuvent donner lieu au retrait des
autorisations de transport.. Dans cette capacité, il utilise une banque de données des entrepri-
ses belges autorisées, appelée Transis (consultable depuis peu sur le site internet du SPF :
http://mobilit.fgov.be). En outre, il est I’ instance responsable pour I’ échange de données dans
le cadre de |’ arrangement administratif ‘* Euro Contréle Route’ (cf. supra: section 2). En outre,
il recense sous forme de dtatistiques mensuelles, trimestrielles et annuelles, les résuitats des
contrfles qu'il a effectués. Il agrege le nombre de contrdles, de disques de tachygraphe
contrélés, d'infractions constatées, de proces-verbaux et de perceptions immédiates selon une
série de criteres dont I’ origine du conducteur (Belge vs résident UE vs résident non apparte-
nant a I’'UE), le type de transport (marchandises vs personnes, professionnel vs compte pro-

4 En ce qui concerne les différents paquets de compétences, nous renvoyons au vade-mecum qui a été établi
dans le cadre du Plan d'Action du 20 novembre 2001.

® En ce qui concerne les partenaires de la Police fédérale et locale, il faut o abord un examen du cadre 1égal de
I"échange éventuel de données (autres que celles anonymes); ¢'est pourquoi les systémes d'alimentation (qui
sont pour une part encore en cours de développement) ne sont pas encore repris dans cet apergu.
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pre), la nature de I'infraction, etc. Enfin, il prend les initiatives dans le cadre du Plan d’ Action
et le projet Agora qui en résulte en vue de la création d’ une banque de données pour le trans-
port routier.

Sour ces de données opérationnelles. S le contréleur constate une infraction, il éablit un
formulaire avec les détails suivants:
lieu, date, heure, contrdleur;
travailleur(s)/conducteur : nom, nationalité, date et lieu de naissance, adresse, numéro de
carte d’identité, numéro de permis de conduire;
employeur/transporteur : nom et adresse;
véhicule : (e.a) marque, chassis, numéro de plague, numéro du certificat de visite (du trac-
teur et du semi-remorque), lieu de départ et de destination, propriétaire;
constatations: infractions a quelles dispositions (marquées d’ une croix dans la liste propo-
sée — formulaires différents selon transport de personnes ou de marchandises), nombre de
PV, montant éventuel de la perception immédiate, autres sanctions prises.

Les données de ce formulaire ne sont pas traitées systématiquement dans une bangue de don-
nées électronique. L’ éément correspondant du Contris-software qui a été développé au sein
du SPF et dans lequel les contréleurs peuvent retrouver la législation qui les intéresse, n’est
pas utilisé couramment pour I'instant, mais pourrait devenir dans le futur une source
d alimentation pour le datawarehouse. Toutefois, sans phase préalable au cours de laquelle
une telle banque de données opérationnelle est développée et utilisée (et dans laquelle les
données de contrdle du Service de Contréle du Transport routier de la Direction générale
Transport terrestre pourraient étre d abord systématiquement saisies), I'implémentation d'un
datawarehouse commun est a notre avis difficilement réalisable.

Les données statistiques précitées sont établies périodiquement en MS Excel. Un second

formulaire plus concis sert de base pour la collecte des données brutes. Etant donné qu'il

S agit |a d’informations chiffrées agrégées qui font donc abstraction d entreprises individuel-

les, ce processus n'est pas d' utilité directe pour I'alimentation du datawarehouse. Toutefois,
dans le futur, il devrait étre possible de générer les mémes statistiques de maniére automati-

gue a partir du datawarehouse, ce qui pourrait constituer un allegement administratif. Celane
sera certainement pas un éément de la présente phase de projet mais nous tiendrons dga
compte de cette éventuelle application future dans le projet de banque de données.

Sour ces additionnelles/externes. Nous avons dga abordé ci-dessus la banque de données
des autorisations, Transis. C’est une source précieuse d’information pour le datawarehouse,
parce qu’'elle fournit une liste compléte des entreprises belges de transport. En reprenant les
numeros de TVA, il est possible d établir un lien avec d’ autres sources de données, permet-
tant ainsi d enrichir plus avant les données.® En outre, elle permet de valider les données de
contréle émanant d autres services; I'introduction des données permettrait de tirer une liste
d employeurs contrdlés posant probleme qui ne figurent pas dans la liste des transporteurs
autorisés. Enfin, le systeme informatique permet auss |’ accés aux données des véhicules ins-
crits au nom d’'un transporteur. L’introduction des données des plaques d’ immatriculation

® Nous n’ oublions pas non plus la Banque-Carrefour des Entreprises (BCE) qui aura aussi son influence sur le
systéeme Transis (cf. SPF Economie, PME, Classes moyennes et Energie, site internet : http://mineco.fgov.be).
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dans le datawarehouse permet une validation supplémentaire des données entrées. Ces don
nées sont rassemblées au sein du méme SPF mais par la Direction pour I'lmmatriculation des
Veéhicules (D.I.V.).

4.2. Douanes & Accises

Missions de controle effectuées. L’ Administration des Douanes & Accises du SPF Finances
exerce plusieurs missions de contréle en matiere de transport routier, tant au niveau de parti-
culiers (des voitures sont aussi contrélées) qu’au niveau d’ entreprises. Le personnel de la bri-
gade effectue a cet effet des contrdles le long de la route et chez les garagistes. Leurs compé-
tences principal es englobent:
- le contréle des mouvements de marchandises sur le plan de la douane, des accises et/ou de

laTVA;

le contréle du diesel routier par la prise d’ échantillons;

le contrdle de |a taxe de circulation et de I’ Eurovignette.

A cela s gjoute un certain nombre d autres missions (méme non ficales) (p.ex drogue, immi-
gration, ...).

Sour ces de données opérationnelles. Au moyen d'un rapport de contrdle, des données sont

recueillies sur le terrain :

- lieu, date, heure, brigade et équipe d’intervention;
nature du contréle: contréle statique/dynamique/de routine/ciblé/opération;
employeur/transporteur : numéro de TVA (éventuellement aussi celui du donneur d’ ordre);
véhicule: type (voiture, camionnette, camion, autobus, mobilhome, tracteur et/ou semi-
remorque), plague d immatriculation et nationalité (séparés pour une combinaison trac-
teur/semi-remorque);
constatationg/suite : dispositions contrélées (marquées d'une croix dans une liste de
choix); indication s oui ou non il y ainfraction et éablissement d’un PV (s d application).

Ensuite, ces rapports de contréle sont traités éectroniquement a la brigade et envoyés tous les
mois au S.C.G.l. (Service central de gestion de I’information) ou les données sont utilisées
pour le suivi des brigades. Cette banque de données est implémentée en MS Access. Nous
remarquons que I’ identité du conducteur n’est pas enregistrée.

Sour ces additionnelles/externes. Le service dispose d'informations externes sur les entre-
prises provenant de I’administration centrale de la TVA et del’ application Bd-first du Bureau
van Dijck. Il y a également un acces (limité) aux données relatives aux plagues
d immatriculation dela D.l.V.

4.3. Office national de Sécurité sociale (O.N.S.S.)

Missions de contrle effectuées. L'O.N.S.S. est le gestionnaire d’ une bangue de données de
tous les employeurs belges, appelé le répertoire des employeurs. Les services d'inspection de
I’O.N.S.S. ont principalement une mission de controle administratif portant sur I’ exactitude
de la déclaration des travailleurs et des salaires par les employeurs (y compris ceux du secteur
du transport) ; la plupart du temps, un tel contrdle est effectué ala demande des propres servi-
ces internes et parfois a la demande d'une instance externe (notamment aussi I'l.L.S. et
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I’l.S.). Pour I'instant, I’O.N.S.S. n’effectue pas (encore) lui-méme de contrdles routiers. Les
catégories de contrdles qui sont potentiellement des données importantes pour le dataware-
house sont :

le contrdle de I’ assuj ettissement (travailleurs): vrais ou faux indépendants ;

le contréle de I’ assujettissement (salaires): indemnités de frais comme salaire déguisé;

la nortintroduction de la déclaration (* muets’).

Sour ces de données opérationnelles. A I'administration centrale de Bruxedlles, il y a une
banque de données et une application Oracle-/Powerbuilder, appelée DBEQO, qui permet de
suivre les demandes de contréle et la suite (majoritairement administrative) qui y est donnée.
Ony conserve les données suivantes:
- date de mise en route et de cl6ture, contrdleur exécutant;
nature du contréle: origine (ex. instance qui a demandeé le contrdle);
employeur/transporteur (lié au fichier des employeurs): numéro ONSS, nom, adresse et
secrétariat socidl;
constatations. objet du contrble (exemples : voir ci-dessus) et suite (notamment, déclara
tion, avis rectificatif — éventuellement avec mention du montant —, pro justitia, avertisse-
ment, enquéte complémentaire).

Chaque contréleur dispose d une application Lotus Notes pour le support de ses activités, la
rédaction des rapports et la gestion des dossiers ; ce dernier point n'a pas d'intérét pour le
datawarehouse.

Sour ces additionnelles/externes. Lerépertoire des employeurs del’ O.N.S'S. est une banque
de données importante qui contient les données d'identification de base de chague employeur
et qui indique la catégorie d’ employeurs alaquelle il appartient. Cette information est donnée
par I'employeur lors de son inscription aupres de I'O.N.S.S. ; I’ historique des modifications
est également conservé. Ce fichier des employeurs constitue une source de données impor-
tante pour le réseau géré par la Banque-Carrefour de la Sécurité sociale (BCSS). Tant I'l.L.S.
que I'l.S. I'utilisent lors de leurs activités de contréle. Nous remarquons également que le
numero d’ entreprise unigue est inscrit dans le fichier, de sorte qu’un lien peut étre établi avec
la Banque-Carrefour des Entreprises (BCE).

Une deuxieme banque de données importante est |a déclaration DIMONA et le registre élec-
tronique du personnel qui en résulte. La déclaration DIMONA a pour but de transmettre im-
médiatement par voie électronique a I’O.N.S.S. le début et la fin d’une relation de travail.
DIMONA est I'acronyme de Déclaration Immédiate/Onmiddellijke Aangifte et est accessible
via le portail de la Sécurité sociale, www.securitesociale.be. La déclaration contient des in-
formations concernant I’employeur, le travailleur (s possible identifié par son numéro
didentification unique pour la sécurité sociale), le lieu d’ occupation d’ un étudiant, le numéro
de la commission paritaire et la date a laquelle le travailleur est entré en fonction ou a quitté
son employeur. Gréace a DIMONA, certaines obligations incombant a |I’employeur en me-
tiere de documents sociaux ont éé simplifiées ou supprimées (notamment suppression du
registre papier du personnel). L’ensemble de la banque de données DIMONA est évidem+
ment consultable par les contréleurs de I'O.N.S.S,, de I'l.L.S. et de I'l.S. Une des activités
des contréleursdel’l.L.S. et del'l.S est de vérifier systématiquement si les conducteurs visés
lors d’un contrdle routier sont bien inscrits comme travailleur dans le systeme DIMONA (cf.
infra).
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Une source externe additionnelle et intéressante a laquelle tant I'O.N.S.S.que I'l.L.S. et I'l.S
ont acces, est la Banque-Carrefour du droit pénal social. Elle permet de consulter des don
nées concernant les sanctions pénaes appliquées en matiére de droit du travail. Ce systéme
doit permettre aux controleurs de suivre comment les dossiers transmis sont traités par les
auditeursdu travail. A ce propos, nous insistons sur le fait qu’ une telle information n’ apparait
pas dans aucune des sources de données opérationnelles éudiées dans cette section et les sui-
vantes : on se limite toujours a la mention “pro justitia’.

4.4, Inspection des Lois sociales (I.L.S.)

Missions de controdle effectuées. Le service Inspection des Lois sociales (I.L.S.) fait partie
du SPF Emploi, Travail et Concertation sociale (I'ancien Ministere fédéral de I’'Emploi et du
Travail), et est un des trois services d'inspection du travail. Il effectue des contrdles dans le
domaine du droit du travail. L’I.L.S. compte une administration centrale et 24 directions ex-
ternes (13 dans la Région flamande, 10 dans la Région wallonne et 1 dans la Région de
Bruxelles-Capitale). Deux directions ont recu spécifiquement I’ ordre de S occuper du secteur
du transport, a savoir celles de Malines et de Huy. Quelques infractions typiques qui peuvent
étre constatées par le service concernent : le travail en noir (non-communication a DIMONA
(voir plus haut), paiement en noir des prestations), faute dans le paiement du salaire, des jours
fériés ou des indemnités de déplacement, la mise a jour incorrecte des feuilles de prestations,
I établisserment incorrect des comptes individuels, I’emploi de travailleurs de nationalité
étrangére sans permis de s§our ou sans carte ou permis de travail et le non-respect des regle-
ments européens en matiere de temps de conduite et de repos et d’ usage du tachygraphe, une
compétence que I’ Inspection partage avec la plupart des autres services.

Sour ces de données opérationnelles. Les données suivantes sont collectées:
- date de mise en route et de clGture, inspecteur;
nature du contréle: motif, origine, protocole;
travailleur(s)/conducteur : pas disponible directement (cf. infra); mais bien le nombre
concerné d hommes/femmes, d ouvriers/employeés, de travailleurs a temps partiel, etc. par
le contréle;
employeur/transporteur : numéro ONSS, code NACE, nom, adresse, forme juridique, etc.;
véhicule: pas disponible directemert (cf. infra); mais bien le nombre de véhicules contrélés
(1 pour un contréle routier) et le nombre de disques contrélés,
constatations: pour chaque dossier, les différentes visites et leurs résultats sont enregistrés,
avec mention du lieu (entreprise, secrétariat social ou autre — dans cette catégorie, on
trouve les contréles sur la route), code des dispositions légales contrdlées, la suite donnée
(avertissement, régularisation, pro justitia, pas d'irrégularités ou transmission a une autre
direction) et, si d application, le montant de régularisation ou le numéro de PV.

Nous avons remarqué que la bangque de données ne comprend actuellement pas de champs
distincts qui permettraient d’identifier automatiquement un conducteur et son véhicule qui a
été controlé le long de la route : le nom, le numéro d'identification unique pour la sécurité
sociale (ou numéro du registre national), la plaque d’ immatriculation et d’ autres données sup-
plémentaires sont bien notés par le contréleur sur le terrain, mais ces éléments peuvent tout au
plus étre inscrits ultérieurement dans un champ de texte de commentaire et ne sont donc pas
directement extractibles de la banque de données définitive (celle-ci n’ étant pas ciblée exclu-
sivement sur le domaine du transport).
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Le systéme ectuel est implémenté en Omnis (précédemment du Blythe Software anglais,
maintenant chez Raining Data; voir http://www.omnis.net), un environnement intégré de dé-
veloppement d'applications et de banque de données qui prévoit auss les facilités
d extractions nécessaires. Une difficulté est que les données ne sont pas actuellement centra-
lisées dans une grande banque de données; des fichiers semestriels sont recueillis toutefois sur
bandes a partir des diverses directions locales. C'est pourquoi, il est proposé de saisir dans
une premieére phase de datawarehousing, uniquement les données provenant de Malines et de
Huy. Dans une deuxieme phase, on pourrait instaurer un systeme qui extrait périodiquement
les fichiers pertinents de toutes les directions pour le datawarehouse, données qui seraient
ensuite transmises éectroniquement a I’administration centrale qui les fusionnerait et les en
verrait ala Direction générale Transport terrestre.

Sour ces additionnelles/externes. L’I.L.S. utilise le répertoire des employeurs de I'O.N.S.S,,
la banque de données DIMONA et a également acces a la Banque-Carrefour du Droit pénal
social ; ces systemes ont été décrits dans la section 4.3.

4.5. Inspection sociale (1.S.)

Missions de contr 6le effectuées. L’ Inspection sociale fait partie du SPF Sécurité sociale et a
pour mission de contréler le respect de lalégisation en matiére de sécurité sociale des travail-
leurs. A cet effet, elle enquéte auprés des employeurs, des travailleurs et des organismes de
securité sociale. En ce qui concerne plus spécifiquement le secteur du transport, elle effectue
également des controles routiers. Ses compétences de contréle s étendent aux catégories sui-
vantes:

cotisations de sécurité sociale: déclaration correcte travailleurs (DIMONA) et salaires; en+

guéte sur indépendants apparents;

octroi vacances annuelles et paiement pécule de vacances;

non-délivrance documents assurance maladie- invalidité

obligations en matiére d' allocations familiales,

mise & jour et conservation des documents sociaux (registre du personnel, registre de pré-

sence, comptes individuels);

accidents de travail : assurance et déclaration accident de travail;

travail atemps partiel : communication et respect de I’ horaire de travail;

occupation illégale/s§our de travailleurs de nationalité étrangére;

empéchement du controle.

Nous remarquons que les contréles des tachygraphes n'y figurent pas.

Sour ces de données opérationnelles. Bien que des données additionnelles concernant les
conducteurs et leurs véhicules puissent étre recueillies sur le terrain, et plus particulierement
lors de contrdles routiers, la banque de données actuelle (SIS) est axée particuliérement sur le
suivi des missions de contrdles au niveau des employeurs. On retient éventuellement le nom,
le numéro de registre national et I'adresse d’un intéressé individuel mais aucune donnée
concernant le véhicule. L’employeur qui fait I’ objet d’une enquéte est identifiable sur la base
de son numéro d'O.N.S.S. et de TVA. Les données de I’ employeur sont complétées avec des
données d’ exploitation et de contact officielles ; en outre, on mentionne les fonds, la compa-
gnie d'assurances, le secrétariat social, etc., auxquels I’employeur est affilié. En ce qui
concerne la nature du contréle, on indique s'il a été demandé par une autre instance (si oui,
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laquelle), ala suite d une plainte ou al’initiative de I'inspection sociale, par quelle celluleil a
été effectué (ex. celule transport d' un bureau précis), et ou d application, dans le cadre de
quel protocole (ex. “transport”, en ce qui concerne spécifiquement les contréles routiers).

Les constatations et la suite qui y est donnée sont encodées comme suit. Une distinction est
faite entre un nombre de catégories principales (— dans la sous-section précédente : missions
de contréle effectuées —), et ensuite entre un nombre de sous-catégories. Pour chacune des
catégories principales, on indique : 1 (vérifié et en ordre); 2 (vé&rifié et régularisé ou avertis-
sement); 3 (vérifié et PV éabli). Pour les constatations du type 2 et 3, on indique selon la
catégorie précise: oui/non; le montant de la régularisation; le nombre de personnes concer-
nées; une certaine combinaison des éléments precités. Enfin, il est établi une liste des services
qui sont mis au courant.

Nous avons remarqué gu’ une nouvelle version de systeme est actuellement en cours de déve-
loppement et implémentée en Oracle/Business Objects. Des informations complémentaires a
ce sujet doivent encore étre recueillies.

Sour ces additionnelles/externes. Les sources de données externes auxquelles I'l.S. a acces
sont les mémes que celles pour I'I.L.S. (voir plus haut).

4.6. Police fédérale et Police locale

En ce qui concerne les partenaires de la Police fédérae et de la Police locale, il convient
d'abord d'examiner de facon plus approfondie le cadre 1égal dans lequel un échange de don-
nées (autres que les données rendues anonymes) serait possible. L'objectif du datawarehouse
suppose, en effet, que certaines données d'identification (p. ex. la plague d'immatriculation)
soient communiqués. C'est laraison pour laquelle les systémes (partiellement encore en cours
de développement) de la Police fédérale et de la Police locale ne sont par repris en détail dans
le présent document. |l est toutefois évident que pour ces deux partenaires, le registre des PV
pourrait étre une source dinformation utile pour certaines catégories de constats relatifs au
transport de marchandises et de personnes par la route. Nous pensonsici par exemple a des
données de PV relatives au tachygraphe, au contréle technique, au chargement, al'’ADR et au
permis de conduire.

5. Projet de modéle et commentaire

Malgré le fait que certains systemes sources ne sont pas ciblés spécifiqguement sur le domaine
du transport et ne peuvent donc fournir que peu d informations concernant le véhicule ou le
conducteur, nous sommes toutefois d'avis que la surcharge administrative générée par le
transfert manuel de telles données ne semble pas contrebalancer les données plus completes
qui pourraient ainsi étre obtenues. C’est pourguoi, nous voudrions opter pour un systeme dans
lequel le datawarehouse est alimenté principalement par I’ extraction automatique a partir d’un
certain nombre de systémes sources décrits dans la section 4 (uniquement en ce qui concerne
les données de contrble du Transport terrestre et celles fournies dans le cadre de
I"arrangement administratif 'Euro Contréle Route, il faudra peut-étre recourir (provisoire-
ment) a une introduction manuelle — ou dans le premier cas, a un développement plus poussé
d un systeme de banques de données). Dans notre proposition modéle, nous tentons toutefois
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de tenir compte au maximum de I’ extension future éventuelle des données disponibles dans
les systémes sources opérationnels.

Nous voulons aussi éviter des redondances inutiles par rapport aux systemes existants. Les
divers services disposent dga chacun d' une large compilation de données d’ entreprises perti-
nentes pour leurs activités. 1l ne nous semble pas indiqué de dupliquer toutes ces données
dans le datawarehouse. Nous préférons proposer de prévoir les champs de données nécessai-
res qui permettront d'identifier sans équivoque une entité (entreprise, véhicule, conducteur)
dans les systémes actuels, ains que ceux qui sont souhaités comme criteres de sélection pour
les recherches et les analyses, afin d’ éviter des redondances inutiles.

Le projet de modele proposé est basé dans les grandes lignes sur les méthodes décrites dans la
section 3. |l distingue deux tables de faits centrales, respectivement pour les contréles effec-
tués (controles) et leurs résultats (vaststellingen), autour desquelles s agglutinent un certain
nombre de tables pour les dimensions temps (tijd), véhicule (voertuig), conducteur (bestuur-
der), entreprise (onderneming) et disposition |égale (bepaling) ; a cette derniére table de di-
mension sont liées hiérarchiguement les tables Disp. Catégories Agora
(Bep_AgoraCategorieen) et Disp. Catégories Euro (Bep_EuroCategorieen) (cf. schéma flo-
con de neige, p.9). Lastructure relationnelle qui en découle est illustrée dans lafigure 6 (elle
montre une impression écran d’'un prototype simple établi en MS Access, voir fichier dans
annexe : ‘AgoraDB.mdb’).
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Figure5 : projet de proposition datawarehouse; structure relationnelle
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Nous commentons plus avant quelques-uns des choix, et en premiére instance ceux qui déro-
gent quelque peu au cadre méthodologique décrit dans la section 3. Une spécification plus
compléte des tables et de leurs attributs se trouve en annexe (voir Appendice A: fichier ‘Ago-
ra-01-082_Appendice A DW-Model .xIS).

Contrdles vs constatations. L’enregistrement des controles effectués et des enquétes n’est
pas groupé dans une seule table de faits mais dans deux tables : contrdles (controles) et cons-
tatations faites a cette occasion (vaststellingen). Prenons I'exemple d'un contréle : un
condwcteur x dans un véhicule y travaillant pour |’ entreprise z est arrété par un contréleur du
serviced aladate t. Pour chacune des dispositions |égales contrblées (ayant pour résultat la
constatation d'une infraction, cf. infra), il y a une ligne dans la table des constatations, avec
mention de la suite qui y est donnée. Sans choisir une telle solution normalisée et sans scinder
la table des faits, il faudrait, pour chagque constatation effectuée lors du contréle, répéter les
clés ‘temps’, ‘conduwcteur’, ‘véhicule et ‘employeur’ ainsi qu’'un certain nombre d’ autres
données non clés. En outre, beaucoup d analyses qui sont concevables ne doivent pas se faire
au niveau des congtatations individuelles mais uniquement au niveau des contrdles effectués.
Pour modeler ensuite le rapport 1-sur-n entre les tables résultantes, nous définissons dans la
table de contrdle une clé primaire non significative, appelée la «clé de contrle » (Controle-
Seutd), alaguelle nous référons dans la table des constatations (vaststellingen).

Contrdles dans les entreprises vs contréles sur les routes; rapport avec travail-
leur s/véhicules. Pour garder la structure la plus simple possible, nous proposons de grouper
les contréles sur les routes et dans les entreprises dans la méme table de faits (comme c’'est le
cas dans la plupart des systémes sources). Cette table contient un champ «Nature » (Aard),
qui indique de quel type de contrble il Sagit. Pour les contrbles routiers, la possibilité
d’identifier le conducteur et son veéhicule est prévue. Les contrles dans les entreprises
concernent toutefois en regle générale plusieurs travailleurs et/ou véhicules. En principe, ils
font I’objet de constatations spécifiques (i.e., on pourrait pour chague infraction constatée
indiquer de quel travailleur individuel et/ou de quel véhicule il s agit). Dans la pratique, cette
information N’ est toutefois pas disponible dans les systémes sources. On ne retrouve des in-
formations que sur le nombre de travailleurs et de véhicules concernés. L'I.L.S. et I'l.S. enre-
gistrent tant le nombre total de travailleurs concernés (classés ensuite par statut) que les nom:

bres partiels par constatation. Le nombre total de véhicules contrdlés (donc pas par constata-
tion) n’apparait que dans la banque des données de I'l.L.S. On opterait donc au maximum
pour la solution suivante, a savoir, la ou les données sont disponibles : le nombre total de &
hicules et de travailleurs contrélés au niveau de la table “contréles’, et plus spécifiquement,
chague fois auss le nombre de travailleurs concernés lors de constatations individuelles. Si

dans le futur, davantage de données détaillées étaient disponibles, le projet de datawarehouse
congu peut étre adapté ultérieurement afin de les intégrer a toutes fins utiles.

Dimension ‘entreprise’. Comme expliqué dans la section 3.2, I"information textuelle est en
principe reprise dans les tables de dimension. Dans certains cas, la duplication dans la table
de faits est admise, par exemple pour des raisons d’ efficience ou comme solution pour le mo-
delage historique des modifications de dimensions. Dans notre cas, il se pose toutefois un
probleme supplémentaire, a savoir la délimitation et |’identification unique du contenu des
tables de dimension. Prenons par exemple la population d’ entreprises de transport. On peut
identifier sans équivoque les entreprises belges au moyen du numéro de TVA (ou de la BCE)
ou éventuellement auss a partir du numéro O.N.S.S. Identifier une entreprise par son nom
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S avere plus risquée parce que le nom peut étre noté de maniére inconsistante. En ce qui

concerne les entreprises étrangeres, ces moyens d'identification ne sont pas disponibles ; cer-
tains services ne ciblent d ailleurs que des employeurs belges. Toutefois, le rapportage 'Euro
Contréle Route' prévoit la communication du nom de |’ entreprise lorsgue des infractions (gra-
ves) commises par des transporteurs routiers étrangers sont constatées. Plutdt que d’ essayer
d enregistrer toutes les entreprises sous forme de lignes dans la table de dimension (avec le
risque d' avoir des doublons et par conséquent des analyses fautives — la majorité des données
ne peut en outre étre utile que pour les entreprises belges), nous proposons d enregistrer uni-

guement un sous-ensemble bien défini d entreprises contrélables dans la table de dimension
«entreprises » (a savoir les entreprises de transport autorisées telles que celles reprises dans la
banque de données Transis) ; en ce qui concerne les autres entreprises, on indiquerait directe-
ment gue le nom et la nationalité dans la table des faits «contrdles », et ce surtout a des fins
de rapportage et non d’analyse.” Dans le futur, un lien peut étre &abli avec diverses sources
externes d’informations sur les entreprises via le numéro de I’ entreprise, par exemple a des
fins d’ enquéte.

Dimension ‘conducteur’ (contréles routiers). Un probléme analogue se pose pour les
conducteurs controlés. En ce qui concerne les travailleurs assujettis au régime de sécurité so-
ciale belge, le numéro d’identification unique pour la sécurité sociale (ce qui correspond pour
les personnes habitant en Belgique au numéro du registre national) peut servir dans le futur de
moyen d’identification. En ce qui concerne les travailleurs d entreprises étrangeres de trans-
port, d’autres modes d’ identification sont évidemment d’ application. En outre, il faut signaler
gue tous les services ne notent pas (ou ne peuvent pas noter) le numeéro unique ou le numéro
du registre national et qu’ actuellement aucun des services ne peut offrir automatiquement
cette donnée a partir de la banque de données opérationnelle disponible. La protection de la
vie privée est un aspect complémentaire qu’'il faut encore examiner dans ce contexte. Dans
I’optique des finalités d'utilisation du datawarehouse (ou I'analyse du comportement de
I’entreprise prime sur celle des travailleurs individuels), nous proposons, dans une premiere
phase, de commencer sans la table de dimension «conducteur » et de I’intégrer plus tard des
gue les objections pratiques et |égales auront é&té balayées. Pour satisfaire aux exigences du
rapportage 'Euro Contréle Route', nous prévoyons déja deux champs pour le nom et |’ adresse
du conducteur contrdlé dans la table des faits. IIs ne doivent pas étre adaptés ultérieurement
mais refletent la situation au moment du controle.

Dimension ‘véhicule’ (contrdles routiers). Pour les contréles routiers, deux champs sont
prévus dans la table des faits «contréles » en ce qui concerne le véhicule contrdlé (deux tels
champs sont nécessaires pour les combinaisons tracteur/semi-remorque). L’ identification uni-
que peut se faire sur la base de la plaque d' immatriculation (et de la nationaité). En ce qui
concerne les véhicules immatriculés en Belgique, cette table de dimension peut étre remplie
sur la base de la banque de données des plagues d’ immatriculation de la DIV et ensuite étre
complétée périodiquement (pas de suppressions, cf. conservation de I’ historique des contro-
les). Cette procédure permet de valider les données de contrdle recueillies ou apparait
I"information relative a la plaque d’immatriculation. Pour tout véhicule étranger non controlé
auparavant, une ligne peut chaque fois étre gjoutée. En ce qui concerne les donnéesdel’l.L.S.

" Une autre solution serait de prévoir une table de dimension supplémentaire pour la catégorie restante
d’ entreprises.
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et I'l.S,, il faut examiner la possibilité d’'un systéme permettant de transmettre systématique-
ment aussi les données d’identification des véhicules.®

Dimension ‘temps’. Pour les contrdles dans les entreprises, on note la date de début et de
cléture du contréle ; pour les contrdles routiers, il sagit du méme jour. Pour faciliter la
consultation, quelques champs redondants sont prévus dans la table temps pour le mois, le
trimestre et I’année. Il faut souligner que des contréles de longue durée dans une entreprise
entrainent une difficulté additionnelle d’ extraction : des contrdles qui ne sont pas encore clé-
turés peuvent subir des modifications dans la période suivante (par ex. nouvelles constatations
a la suite de visites supplémentaires). Les procédures d’ extraction doivent tenir compte de
cette possibilité et ne peuvent pas recueillir les enregistrements ajoutés ou modifiés dans la
nouvelle période sans certaines adaptations des enregistrements précédents. A moins de dé
cider de charger les données qu’ apres la cl6ture du contréle, il faut par la force des choses
déroger au principe que seul des nouveaux faits sont gjoutés de préférence a un dataware-
house, sans modification des existants.

Dimension ‘Dispositions’. Chague service a son propre schéma de codage pour les disposi-
tions légales dont il contréle le respect. Pour rendre les résultats compréhensibles et permet-
tre I'analyse d'infractions relevant de plusieurs services, il est indiqué de répertorier ces
schémas dans un schéma de classification commun. Toutefois, il reste peut-étre nécessaire de
conserver aussi les codages propres a chague service, surtout pour des considérations de
flexibilité : la répartition peut étre ainsi adaptée simplement sans rupture avec les anciennes
données ou des classifications additionnelles peuvent étre prévues. Dans la table *disposi-
tions' (bepalingen), on garde les dispositions |égales spécifiques a chaque service auxquelles
il est fait référence dans la table des constatations.® Deux champs dans la table des disposi-
tions référent a deux sortes de classification que nous estimons actuellement utiles pour le
datawarehouse, a savoir le codage utilisé dans le cadre de I’ arrangement Euro Contréle Route
(voir table Disp. catégories Euro - Bep_Eurocategorieen), et une nouvelle classification pour
le projet méme de datawarehouse (voir table Disp. catégories Agora -
Bep Agoracategorieen).

‘Bep_Eurocategorieen’ (dispositions catégories Euro). Cette premiére table contient les
codes prescrits pour |'échange d’informations entre les pays participant a Euro Contrble
Route.

‘Bep_Agoracategorieen’ (dispositions catégories Agora). La classification ci-dessus ne
couvre pas tout I’éventail des contrdles auxquels sont soumises les entreprises belges de
transport par les partenaires du projet de datawarehouse, d’ ou la nécessité d’ une classification

8 Nous voulons souligner que lanon-saisie ou la saisie non structurée d’ un certain nombre de donnéesimportan-
tes d’identification dans les systémes sources font que le datawarehouse, dans le contexte actuel, ne contiendra
inévitablement que des données incomplétes. Par conséquent il serait recommandé que tous les partenaires, dans
la mesure du possible et dans les limites de leurs compétences spécifiques, s efforcent d’ enregistrer systémati-
guement certaines de ces données additionnelles d’identification (ex. numéro de sécurité sociale du conducteur
contrélé et plaque d’ immatricul ation) dans leurs versions de systéme futures.

° Des accords clairs doivent étre pris avec chacun des partenaires en ce qui concerne la maintenance (i.e., la
transmission de codes nouvellement introduits).
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complémentaire, sur la base de laquelle on aurait une image plus large du type d’infractions

congtatées et de leur fréguence. Sur la base des informations recueillies aupres des divers ser-

vices, nous voulons proposer la classification Agorainitiale suivante :

Absence d’ autorisation de transport;

L ettre de voiture/ document de transport;

(Sur)charge;

Réglementation A.D.R. ;

Transport exceptionnel : autorisation;

Transport de personnes: attestation compte propre;

Transport de personnes. autorisation communautaire / contrle de qualité/ permis

d exploitation/ feuille de route;

8. Contrdle technique/ certificat de visite,

9. Tachygraphe: temps de conduite & de repos & interruptions;

10. Tachygraphe: utilisation appareil;

11. Code de laroute;

12. Permis de conduire/ sélection médicale;

13. Attestation de conducteur pour ressortissant d’ un paystiers;

14. Immatriculation véhicule/ plaque d’immatriculation;

15. Assurance;

16. Taxe de circulation;

17. Eurovignette;

18. Contréle du gasoil routier;

19. Documents de douane : carnet TIR/ documents T/ document d’ accompagnement;

20. Accised T.V.A,;

21. Déclaration DIMONA début/fin relation de travail;

22. Déclaration salaires ONSS (DMFA);

23. Assujettissement : faux indépendants/ salaires déguisés ;

24. Réglement du travail : établissement/ conservation;

25. Travail partiel: horaire;

26. Conservation documents sociaux : registre du personnel/registre de présences comptes
individudld ...;

27. Paiement du salaire et indemnités diverses;

28. Jours fériés : paiement/ récupération;

29. Vacances annuelles/ pécule de vacances ;

30. Accidents de travail : assurance/ déclaration;

31. Occupation illégale/s§our travailleurs étrangers,

32. Assurance maladie-invalidité;

33. Allocations familiales;

34. Empéchement controle;

35. Décret sur I’emploi des langues;

36. Autres.

NoogkrowbdE

Lors de leur adhésion respective au systeme, les services participants doivent valider cette
liste et sl nécessaire I” adapter ensuite en fonction de I’ évolution des besoins. Un exercice im
portant auquel chague parteraire doit S astreindre est de déterminer a quelle catégorie appar-
tient chaque disposition individuelle (telle qu’ elle est utilisée dans leur propre banque de dorn-
nées). Cette information de classification peut ensuite étre introduite dans la table de disposi-
tions du datawarehouse (comme illustré dans la section suivante). Un autre é ément concerne
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I"incorporation éventuelle de mécanismes de filtrage qui n’autorisent I’ approvisionnement en
informations détaill ées que pour les matieres relevant de chagque service en particulier.

6. Proof-of-concept : traitement des données douanieres

Pour illustrer 1a présente proposition de datawarehousing, un processus unique de ETL (ex-
traction, transformation, loading) a é&é implémenté pour un des sous-trajets, plus particulie-
rement pour un ensemble partiel des données de contr6le recueillies par les Douane & Accises
(cf. section 4.2). Un tel exercice peut d’ ailleurs mettre davantage en lumiere le degré de diffi-
culté de I’ensemble du projet ou les problémes imprévus avec les banques de données sour-
ces. En outre, il est utile de développer une interface simple a I’intention de I’ utilisateur pour
la consultation des résultats. Un tel moyen de démonstration permet a I’ utilisateur final de se
faire une meilleure idée des possibilités de query et d’analyse et des limitations du dataware-
house final.

6.1. Implémentation ETL

Nous utilisons a titre de test les données des contréles routiers recueillies durant le premier
trimestre 2003. La table 1 donne la liste des champs de données disponibles dans la table
source. Latable 2 indique le codage utilisé (cf. champs * SORTE DE CONTROLE’ et ‘CONS-
TATATION’) et indique laréférence de la classification Agora proposée dans la section 5 (cf.
numéros d' ordre) et de Euro Contrdle Route (avec lequel il y a peu de points communs ; on
n'apu éablir un lien qu'avec D03 — “ Absence of technical inspection”). Vu qu’il n’entrait pas
encore dans nos intentions d’ implémenter une procédure a répéter dans le temps, il n’a pas été
prévu de mécanisme pour saisir lors d’une extraction ultérieure éventuelle que les données
plus récentes ou modifiées. Ces données sources ont été fournies dans un format MS Access
et sont chargées apres traitement intensif dans le prototype précité (également en MS Access).
Le code ETL a éé développé au moyen de Borland Dephi 7 (voir:
http://www.borland.com/del phi/), vu que nous ne disposions pas d’ un purpose tool spécial.
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Attribut Type Description
Contrdles (routiers) brigades de douane

NUMERO D'ORDRE Nombre Numeéro d'ordre contrble dans le mois (par code fors)

CODE FORS Texte Code Fors de la brigade

DATE INPUT Date Date a laquelle le rapport de contrble a été entré

DAT CONTROLE Date Date a laquelle le contrble a été effectué

HEURE Texte Indication heure contréle

EQUIPE Texte Plaque d'immatriculation du véhicule de service ou nom d'appel du
team fixe

POINT DE CONTROLE Texte Description lieu du contréle (ex, "Gand-Bruges E17")

IMPORTATEUR Texte Numéro TVA importateur/destinataire*

EXPORTATEUR Texte Numéro TVA exportateur/expéditeur*

TRANSPORTEUR Texte Numéro TVA transporteur*

VEHICULE Texte Information structurée concernant véhicule contrdlé; typel/plaque
d'immatriculation1/nationalité1;type2/plaque
d'immatriculation2/nationalité2 (types : 1: voiture; 2: camionnette; 3:
camion; 4: autobus; 5: mobile home; 6: tracteur; 7: semi-remorque; 8:
autres)

NATIONALITE Texte Description nationalité*

TYPE DE CONTROLE Nombre Type de contrdle: 1: dynamique (interception du véhicule); 2: statique
1 (le long de la route; sélection); 3: statique 2 (le long de la route;
tous)

NATURE DU CONTROLE Nombre Nature contrdle: 1: routine; 2: ciblé (sur une disposition spécifique, cf.
infra); 3: opération (evt. coordonnée)

NOM DE CODE Texte Detail nature contréle: détermination contréle ciblé ou nom de code
opération (ex, 210 ou "ZW VERV LOKPOL ZOTTEGEM")

SORTE DE CONTROLE Texte Liste codes dispositions contrdlées (chaque sous-code est précédé
d'un point -virgule ex, ";210;320;340"); voir ailleurs pour apercu des
codes utilisés

CONSTATATION Texte liste codes dispositions pour lesquelles une infraction a été constatée
(doit étre une sous-liste de la liste ci-dessus)

Al115 Texte Info détaillée disposition 115 (transport produits d'accises - autres: ...)

Al122 Texte Info détaillée disposition 122 (droits d'importation - produits visés: ...)

A132 Texte Info détaillée disposition 132 (contréle TVA - produits visés: ...)

Al45 Texte Info détaillée disposition 145 (missions non fiscales - autres: ...)

A380 Texte Info détaillée disposition 380 (contrdle moyen de transport - autres:
...)

NUMERO DE DOSSIER Texte (numéro de référence pour usage interne)

BATCH Oui/non (usage interne)

*pas disponible ou seulement de maniere non systématique dans le
set de test

Table 1: spécification table source données de contrdle douane (voir aussi Appendice B)
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Code

111
112
113
114
115
121
122
131
132
133
134
141
142
143
144
145
210
220
230
240
310
311
320
330
340
350
360
370
380
410
510

520
530

Description

Transport produits d’accises — Tous les produits
Transport produits d'accises — Alcool

Transport produits d’accises — Huiles minérales
Transport produits d'accises — Tabac

Transport produits d'accises — Autres

Droits d’'importation — Tous les produits

Droits d'importation — Produits visés (...)

Contrdle TVA — Tous les produits

Contrdle TVA — Produits visés (...)

Contrdle TVA — rédaction PV 108

Controle TVA —rédaction PV 109

Missions non fiscales — Drogues

Missions non fiscales — Immigration

Missions non fiscales — CITES

Missions non fiscales — Patrimoine culturel

Missions non fiscales — Autres

Contréle carburant — Sur la voie publique

Contrdle carburant — Dans les stations-services
Contrdle carburant — Petit échantillon diesel pour labo
Contréle carburant — Grand échantillon diesel pour labo
Contréle moyen de transport — Taxe de circulation
Contréle moyen de transport — Taxe de circulation complémentaire
Contréle moyen de transport — Trafic rémunéré
Contréle moyen de transport — Assurance

Contréle moyen de transport — Eurovignette

Contrbéle moyen de transport — Certificat d'immatriculation
Contrbéle moyen de transport — Contréle technique
Contréle moyen de transport — Permis de conduire
Contrbéle moyen de transport — Autres

PV concernant douane et accises — rédaction PV

Non-poursuite du contréle — Moyen de transport vide (camion,
coffre, ...)

Non-poursuite du contrdle — Autres produits que ceux ciblés
Non-poursuite du controle — Empéchement service, délit de fuite,
etc.

Catég. Ago-
ra.
20

20
20
20
20
19
19
20
20

36
36
36
36
36
18
18
18
18
16
16
36
15
17
14

8
12
36

34

Catég.Euro.

Table 2: schéma codage; mapping vers classification Agora et Euro Contréle Route

Vu I'objectif de I’exercice, la transformation des données et le data-cleaning a demandé le
plus de travail.

L’ analyse (parsing) et le nettoyage des informations sur les véhicules (la figure 7 montre un
exemple ssimple de la transposition), qui servent de base pour remplir la table de dimension
‘Véhicules demandent pas mal de codes pour un certain nombre de raisons. Premiérement, le
codage du type de véhicule (1: voiture, etc.) n’est pas toujours bien suivi (on a également re-
trouveé des descriptions en texte). C'est pourquoi notre code distingue chaque fois un certain
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nombre de synonymes possibles pour chaque type de véhicule. Deuxiemement, les immatri-
culations ont d’abord d( étre traitées pour éviter des doublons, notamment en éiminant les
espaces, les traits d’ union, etc. Troisiemement, la nationalité du véhicule n’ est pas enregistrée
de maniere conséquente. Nous trouvons par exemple ‘belge’, ‘belgi€, ‘belgique’, ‘B’, etc.
pour indiquer la nationalité belge. Pour résoudre ce probléme, nous avons rassemblé dans un
tableau (‘ NationMapping.mdb’) toutes les descriptions (environ 130) apparues dans le set de
test ; chaque description a été reliée a un des codes standards des pays. Deuxiémement, nous
avons recherché une nationalité correspondante dans la liste standardisée des pays (abrévia-
tion 1SO de trois lettres ou nom complet du pays). S I'information sur la nationalité manque
dans le champ ‘VEHICULE', on tente d' utiliser le contenu du champ ‘NATIONALITE' pour
I"identification. Enfin, nous avons opté pou la nationalité belge lorsque aucune indication
n'est donnée et s I'immatriculation correspond au format utilisé en Belgique (trois lettres
suivies de trois chiffres). Nous constatons que le traitement des données est souvent davan
tage la regle que I’ exception lors de la réalisation de projets de datawarehousing, et que par
conséquent, 100% d'informations exactes peuvent rarement étre garanties. La qualité de
I"'information recueillie peut ére améliorée a terme en appliquant ces aspects de cleaning le
plus possible & la source méme, mais la littérature sur le datawarehousing nous apprend qu'il
ne faut pas attendre cela la plupart du temps.

VEHICULE: " ; 6/ HI X220/ Bel gi &; 7/ UJJ317/ Bel gi " (information source douane)

b

Controles
Clé Veéhicule | Clé Véhicule Semi-remorque
82 83

Véhicules

Clé Véhicule | Categorie Véhicule | Plaque d immatriculation | Nationalité
82 1 HIX220 150
83 1 uJi317 150

Figure 7 : exemple transposition données véhicule

L’identification de I’employeur fut un autre probléme (pour remplir la table de dimension
‘entreprises)’. Bien qu'un champ soit prévu dans la table source des données pour
I’ enregistrement du numéro de TVA, cette information n’a pas été recueillie jusqu’a présent
sur le terrain au cours de la période de test (premier trimestre 2003). Cette limitation fait que
dans le contexte de cette étude, il a été impossible de lier les contrles et les infractions cons-
tatées aux entreprises individuelles. Si on faisait appel a une seconde source, a savoir la ban-
gue de données des plaques d'immatriculation de la DIV, I’information recueillie sur les véhi-
cules (voir plus haut) permettrait bien d'identifier — quoique indirectement - les transporteurs
belges. Ce n’est évidemment pas une solution pour les entreprises étrangeres (et le rapportage
européen). Les partenaires concernés doivent éudier le probléme pour déterminer dans quelle
mesure il peut étre résolu dans I’ avenir par une adaptation des procédures sur le terrain et une
extension de la banque de données de la douane.

Plus haut, nous avons déja souligné que la douane, comme la plupart des autres services,

N’ enregistre pas de données concernant I’identité du conducteur contrélé. Les champs corres-
pondants du datawarehouse restent donc vides.
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En annexe, nous donnons un apercu des données du datawarehouse extraites du set douane et
leur origine (cf. Appendice C), ainsi que |le code Delphi-datamodule requis a cet effet (cf. Ap-
pendice D).'° Veuillez remarquer que vu I’ objectif du datawarehouse, on n’a retenu que les
données concernant le trafic de personnes et de marchandises. Cette sélection a lieu sur la
base des informations disponibles concernant les véhicules: on retient les catégories ‘ca
mionnette’, ‘camion’, ‘tracteur’, ‘semi-remorque’ et ‘autobus’, pas les catégories voitures,
mobile homes et autres.

L’ implémentation ETL décrite ci-dessus, a été intégrée dans une interface graphique smple
(I"application ‘AgoraETLDouane’), qui permet d'en tester la fonctionnalité (cf. figure 9).
Cette application Delphi établit le lien entre |a bangque de données source et |a banque de don-
nées résultante (respectivement ‘ TestDataDouane.mdb’ et ‘AgoraDB.mdb’, a mettre dans
I" application directory). Pour permettre a I’ utilisateur de réaliser un nouveau processus ETL,
vers une banque de données résultante sans données de contrdle, le menu ‘Maintenance’
contient une série de sujets permettant d’ effacer a nouveau le contenu de ‘AgoraDB.mdb’
(‘Delete Agora Table': ‘Controles’, ‘Vaststellingen’, ‘Tijd', ‘Voertuigen’) et de remplir a
nouveau la table ‘temps (‘Auto-fill tijd’). La logique ETL peut étre testée soit sur
I’ enregistrement sélectionné dans la banque de données douane (entrée menu : ETL — Test),
soit dans son ensemble (entrée menu : ETL — Execute). Au cours de ce dernier processus, une
série d avertissements est consignée en outre dans un fichier texte (‘Log.txt’), qui peut par
exemple étre utilisé ultérieurement a des fins de validation (voir figure 8). Les huméros de
référence du systeme source mis entre parenthéses permettent d’'identifier I’ enregistrement

original (lacomposition de ce champ est décrite dans Appendice C).

Execution started at 12/27/2003 0:42:07.

Warni ng (2-255182300-2003-02-136): replaced nissing country code with
Bel gi um f or nummer pl aat " SPF224"

Warni ng (2-255180500-2003-02-822): replaced nissing country code with
Bel gi um for nummrer pl aat " QAZ014"

Warni ng (2-255180500-2003-02-821): replaced nmissing country code with
Bel gi um for nummrer pl aat " GVE946"

(.)

Figure 8 : fragment fichier de journalisation

L’exécution de I'ETL prend évidemment un certain temps et c’'est pourquoi une fenétre de
progression est montrée. A titre indicatif, la banque de données sources contient 44657 enre-
gistrements de contréle, dont aprés sélection (voir plus haut), 14602 contréles ont été retenus
dans la banque résultante et liés a 56194 constatations individuelles (positives ou négatives).
Le formulaire permet de surfer dans les données sources et résultats. Pour un mode de consul-
tation convivial, nous vous renvoyons a la section suivante.

1911 nous semblait peu judicieux de reprendre dans I’ annexe textuelle le code interface de I utilisateur ou le code
de’ application décrite dans la section suivante. L’ annexe ne contient donc qu’ une partie de I’ implémentation.
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A Mot ETL: Doumms: - Adgora

ETL Maintenanoe

Bronnessvens Douans

OLEHUNVMERFORSCODE[INFUTDATUM [CONTROLEDATUM LR [PLoEG -
!. 1372 295182300 | 2/19/5000 ZNG/2003 12:00-15:00 [s{mlt LTk} —
| | 1371 2ER1B2300 20192003 182003 12:00-15:00 EOmB03
] 1374 255182300 | 2/19/2007 218/2003 12:00 - 15:00 EOMBED3
L] 1378 285182300  2/19,/2003 ZNE/Z003 12:00-15:00 EQKEBOZ
] 1376 2EE192300  1219,/2009 282003 72:00-75:00 BlikiEDS o

o | _"|_I
RAesullasgegavens Agars

ConimlaSkuel|ConaleDienstDisric Laad |Dorsprong [OperaiieCadeiasm  |BronSysleerser a |
1] 2 2 n 1 1 2-ZEE182300-200HE-1 382
2 | 2 a 1 1 2-2551A2300-2000H21 252
| ] q 2 0 1 2 2-2551A2300-2000-0-1:.293

g 2 0 1 1 2-2551A2300-20 0121 284
M B 2 i 1 1

2-REE1BII00-2003-L-120E. =
KN _"IJ

Dietmibeaztzisllingen Ayoime

CommlaSkisel|BepdirgSleutelvemeding[Gevoly. |AnmmiWerknemar|Badred =] Tiapes IS
3 Ei A|Falsa 0
B 3 54| True i I 150
L] E 57 |Fal== 0 o=
L E 55 Falza o Oplegger. W

8 50 Fales 0 *

= 150
o of
ETLLog

S

E'-oacu'reI:_FLI TeslETL I Find Terged | |'_II1I:|SIZI..II'IJB|

Figure 9: exemple écran interface utilisateur implémentation ETL

6.2. Consultation des données cibles — environnement démonstratif

Parallélement au processus ETL décrit ci- haut, nous avons développé une interface graphique
pour consulter et analyser les données de résultat. Cette derniere n’a pas la prétention d’ étre
complete mais elle sert surtout a avoir un meilleur apercu des possibilités et des limitations du
datawarehouse et a vaider les données de résultat.

L’ écran principa (voir figure 10) est congu comme un formulaire de recherche : sur la base de
certains critéres de recherche a préciser par |’ utilisateur (par exemple, la date, transport de
choses/personnes, la nationalité du véhicule, la plaque d' immatriculation™, le type dinfrac-
tion), une sélection est opérée dans les constatations de controle recueillies.*?> Un join-query

1 Un critéreincomplet de sélection est aussi possible au moyen de jokers, asavoir ‘%' pour remplacer plusieurs
signesou ‘' pour unsigne.

12 Nous nous sommes limités & la base des données disponibles. Par exemple, nous n’ avons pas prévu de critére

de recherche pour I’ entreprise de transport concernée (par ex. numeéro de TVA ou nom) pour la bonne et simple
raison que ces données ne sont pas encore disponibles dans | es données sources.
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est réalisé en run-time dans les tables de faits et de dimensions du datawarehouse. Le résultat
de larecherche est donné sous la forme d’ un spreadshest.

7 f Example Agora-datawarehouse application

File Analyze

Zoekcriteria:

~Voertuig —Vaststellingen

(Opstart-)datum [ Selecteer op categorie:

Izaken vl

[¥ Toon enkel inbreuken

Van: -
[ selecteer op Agora-categorie:

Tot: ||7 1/15/2003 vl [V Selecteer op nationaliteit: Ir-.+=1--~f-~.-. P Ll
|EE |

[ Selecteer op Euro-categorie:

IZoek nummerplaat: I 01 - European Social Regulations - -:ch'cinLl
Resultaat zoekopdracht:

Controledienstl Bronsysteemref. |Dpstartdatum |F\fs|uitdatum Plaatsomschrijving |:|
|2 2/2-255184400-2003-01-301 1/8/2003 1/8/2003 ZONE DENDERMONDE J
i 2 2-255184400-2003-01-302 1/8/2003 1/8/2003 ZONE DENDERMONDE
il 22-255184400-2003-01-303 1/8/2003 1/8/2003 ZONE DENDERMONDE
B 2[2-255184400-2003-01-754 1/15/2003
i} 22-255184400-2003-01-754 1/15/2003 1/15/2003 ZONE ZOTTEGEM
il 2|2-255184400-2003-01-754 1/15/2003 1/15/2003 ZONE ZOTTEGEM
b 2 2-255184400-2003-01-754 1/15/2003 1/15/2003 ZONE ZOTTEGEM
! 2 2-255184400-2003-01-754 1/15/2003 1/15/2003 ZONE ZOTTEGEM
| 2/2-255182300-2003-01-150 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
il 2/2-255182300-2003-01-150 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
il 2|2-255182300-2003-01-150 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
ke 2 2-255182300-2003-01-150 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
0] 22-255182300-2003-01-150 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
il 22-255182300-2003-01-150 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
a 22-255182300-2003-01-151 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
il 2|2-255182300-2003-01-151 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
] 2 2-255182300-2003-01-151 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
i 2/2-255182300-2003-01-151 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17 o
il _'I_I

Selectie: Toon Detail
[Ready |Result Count: 206 7

Figure 10 : exemple écran; écran de recherche

Plus de détails sur le contrdle sélectionné dans |’ apercu et sur les constatations y afférentes
(voir figure 11) peuvent ére demandés en cliquant sur le bouton situé en dessous de la feré-
tre. Dans la fenétre suivante, I utilisateur peut choisir entre trois codages pour les constata
tions : le codage spécifique au service, la classification Agora (cf. exemple illustré) et le co-
dage de I’ arrangement administratif 'Euro Controle Route'.

Dans une implémentation définitive, un systeme de recherche comparable pourrait étre offert
via le web aux divers services, moyennant introduction des mécanismes de sécurisation et de
filtrage requis.
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7 Example Agor o] x
File  analyze
Zoekcriteria: Voertuig |>‘u'aststellingen
[Upst-ad-_\rl:uh:m el - | — |
Py i ; U A
7" Detaiformulier =0l x|
Va
Controledienst: Douane & Accijnzen
To
Aard controle:  wegcontrole Plaats: ZOME ZOTTEGEM
Oorsprong: gecodrdineerde operatie Datum: 1/15/2003
Vervoertype:  zaken
Voertuig/trekker Oplegger
Mummerplaat: ARU741 Nummerplaat:
Resul Mationaliteit: 150 Nationaliteit: 999
Cor
Vaststellingen: Codering: |Agora LI
; Agora-categorie Overtreding| Gevolg I -
I ¥ Technische controle/ schouwingsbewijs False onbepaald
i Inschrijving voertuig/ nummerplaat False onbepaald
@ Verzekering False onbepaald
m Verkeerstaks True onbepaald
i Controle van de gasolie False onbepaald
r &
I 5518 300-Z003-0T-151 T/o7 2003 17672003 Kalken, Parking £ 17
2 2-255182300-2003-01-151 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17
22-255182300-2003-01-151 1/6/2003 /6/2003 Kalken, Parking E 17
2 2-255182300-2003-01-151 1/6/2003 1/6/2003 Kalken, Parking E 17 =
<] | ;I_I
‘ Selectie: Toon Detail |
|Ready |Result Count: 206 v

Figure 11: exemple écran; détail écran

Parallélement a ces possibilités de recherche, I’ environnement développé permet également
d établir un certain nombre de rapports d’ exemple a partir des données recueillies. I1s peuvent
étre sélectionnés au moyen du menu situé en haut de la fenétre principale. Un premier rapport
d exemple est larépartition des fréquences des nationalités de tous les véhicules repris dans le
datawarehouse (pour autant que les nationalités soient disponibles) sous la forme d’un clas-
sement et d’ un diagramme circulaire. Un second rapport d’ exemple donne les fréquences des
infractions constatées au cours du premier trimestre 2003 et enregistrées dans |le dataware-
house selon les catégories Agora. La figure 12 montre une impression de ce rapport. Un troi-
siéme rapport d exemple donne I’ évolution, pour le premier trimestre 2003, du nombre de
controles effectués versus le nombre de contrdles positifs (voir figure 13).

Si lors de I'implémentation définitive, on peut utiliser un outil de datawarehousing plus puis-

sant, de tels rapports pourraient éventuellement étre composés de maniére relativement simple
par |'utilisateur au moyen d'une interface point-and-click. Dans le présent exercice, nous
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avons dd nous limiter a I’ éablissement manuel des queries nécessaires (qui ne peuvent pas
étre personnalisés davantage par I’ utilisateur).

7‘ Voorbeeldrapport 2: frequentieverdeling Agora-inbreukcategorieén !EIB

Ditvoorheeldrapport Inbreukcategorie Frequentie |«

geeft de frequentie- NEe e

verdeling, voor het aibiLE

eerste kwartaal van J\ferkeerstaks 526

2003, wan de in het Andere 375

el Technische controle/ schouwingshewijs 133

opgenomen vast- — i

gestelde inbreuken, |_|Controle van de gasolie | 115

ingedeeld valgens Werzekering /0

Agare-categorie Inschrijving woeruigy nummerplaat 42
Accijnzen/ BT 40
Rijbewijs/ geneeskundige schifting 8

_|pnbepaald 3.

I 662 Eurovignet

I 526 Verkeerstaks

1375 Anders

I 133 Technische controle/ schouwingsbewijs
1115 Controle van de gasolie

[ 70 Verzekering

[ 42 Inschrijving voertuig/ nummerplaat

[ 40 Accijnzen/ B.TW.

[ 11 Other

Figurel2 : exemple écran; répartition fréquence catégories d’infractions Agora

Page 33 de 38



SPP Politique scientifique/Agora/01/082 — datawarehouse “contréles des transports routiers”: rapport final et explication du
projet de modéle (3/2/2004)

?‘ Voorbeeldrapport 3: kwartaalevolutie aantal (positieve) controles !E[m

Dit vﬂogrbeelclirf_lppoﬂ Maandoverzicht aantal controles:
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Figurel3 : exemple écran; évolution trimestrielle nombre de controles (positifs)

Pour terminer, les données recueillies permettent des analyses pluridimensionnelles, au
moyen de tableaux croisées montrant des (sous-)totaux et des moyennes pour un certain nomnt
bre de dimensions sélectionnables. Une telle présentation permet a I’ utilisateur de reconnaitre
activement les tendances et les relations possibles. A cet effet, nous utilisons les classes de
composantes de TDecisionCube qui font partie des composantes de support de décision |-
vrées avec |’ environnement Delphi. Les figures 14 et 15 montrent deux exemples d’ écran.
Dans lafigure 14, le nombre de contrbles a été agrégé par mois (colonnes) et par catégorie de
transport (lignes) ; la somme de chague catégorie (pour les mois indiqués) apparait dans la
derniére colonne. En cliquant sur le signe +, ces totaux peuvent étre scindés selon qu’une in-
fraction a été constatée ou non. Latable résultante est illustrée dans la figure 15. Cette appli-
cation permet également de demander la nationalité. Ensuite, toutes les dimensions peuvent
étre réarrangées entre elles via drag-and-drop, tant au niveau de I’ ordre de succession qu’au
niveau des lignes et des colonnes, afin d établir différents rapports possibles. Enfin,
I"utilisateur peut aussi choisir une autre valeur, plus particuliérement le nombre de proces
verbaux (en cligquant a droite et en choisissant le sujet dans le menu qui apparait alors). Ceci
n’est donné qu’a titre d’illustration ; dans un environnement de support de décision comple-
tement développé, il devrait étre possible de choisir ala carte entre tous les attributs des tables
de dimensions disponibles (pour la répartition en lignes et colonnes) et les valeurs (pour les
cellules des valeurs).
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T # Meerdimensionale Voorbeeldanalyse: Controles/PV's uitgesplitst per dimensie
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Figurel4 : exemple écran; nombre de contrdles par mois/catégorie de transport

Datum

T Meerdimensionale Voorbeeldanalyse: Controles/PV's uitgesplitst per dimensie

fieb, 2003 mr, 2003 som
5 3 22
M 2 5 9
i 7 14 31
B 18 7 33
5 5
B 18 12 3
| zaken nee 4047 4518 4209 12775
M ja 402 702 654 1758
il 4448 5221 4863 14533
4467 5246 4889 14502

Figurel5 : exemple écran ; nombre de contréles par mois/catégorie de transport

7. Conclusion : situation actuelle et recommandations pour
la suite

7.1. Sur le plan législatif et juridique

Laloi relative ala protection de lavie privée est d’ application sur les données a caractére per-
sonnel qui sont recueillies. Par conséquent, il faudra demander |’ avis de la Commission de la
protection de la vie privée pour mettre en oeuvre et développer la banque de données.

Il faudra examiner avec le parquet et les auditorats dans quelle mesure I’ enregistrement de
données relatives a des infractions s'accorde ou peut étre accordé avec le secret de
I’instruction en matiére pénale.

Pour effectuer la liaison avec les banques de données opérationnelles gérées par I’ Inspection
des Lois sociales et I’ Inspection sociale et plus tard, avec les sources additionnelles de don
nées dans le cadre du réseau géré par la Bangque-Carrefour des Entreprises (BCE) (comme le
registre du personnel généré éectroniquement par la déclaration DIMONA), il seraindiqué a
I"avenir de noter dans la bangque de données, le numéro d’identification unique de sécurité
sociale du travailleur contrélé. 1l est possible que dans une premiére phase, on note aussi le
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numeéro O.N.S.S. de I’employeur. Une demande sera introduite pour ces deux données aupres
du Comité de gestion de la BCE. Cette demande peut par exemple étre élaborée en collabora-
tion avec les partenaires de O.N.S.S.

Dans I’ optique de la reprise du numéro d entreprise (Banque-Carrefour Entreprises), des in
formations complémentaires doivent étre demandées au gestionnaire du systeme a propos
d exigences éventuelles de procédure.

Pour rendre opérationnel le plan d action du 20 novembre 2001, a savoir |I'échange de dor+
nées entre les partenaires susmentionnés, des arrétés d’ exécution complémentaires sont néces-
saires. || faut souligner qu'il n’existe pas de précédent en ce qui concerne I’ échange de don-
nées autres que celles anonymes avec la police fédérale et locale.

7.2. Sur le plan du contenu et sur le plan technique

Lors de I'inventaire des sources de données disponibles dans les divers services, nous avons
constaté guelques manguements importants qui entravent le développement d’'un systeme de
datawarehouse pour les controles des transports routiers. En premier lieu, il n’existe pas a-
tuellement encore de bangue de données opérationnelle au Transport terrestre, ce qui est une
condition impérative pour mettre en oeuvre et alimenter dans une phase ultérieure un datawa-
rehouse. Pour réaliser rapidement cette phase préalable, un support additionnel serait indiqué ;
ce support serait aussi utile lors du développement du datawarehouse.

Des problémes ont aussi été constatés dans les systemes des autres partenaires et compliquent
la saisie automatique des données. A I'l.L.S,, les données ne sont pas centralisées dans une
seule grande bangue de données. C'est pourquoi, nous avors proposé, de ne prendre en
compte que les données de Malines et de Huy dans une premiere phase de datawarehousing,
avant de développer un systéme d’ approvisionnement plus étendul.

En outre, nous avons constaté que les systemes sources disponibles ne peuvent fournir que
tres peu de données d’ identification relatives au véhicule et au conducteur. Par conséquent, le
datawarehouse ne pourra contenir, dans le contexte actuel que des données incompletes. 1l est
donc recommandé que tous les partenaires s efforcent, dans la mesure du possible et dans les
limites de leurs compétences spécifiques, d’ gjouter systématiquement certaines des ces don-
nées additionnelles d’identification dans leurs versions de systéme futures.

A lapolice locale et fédérale, les nouveaux systemes qui peuvent servir a alimenter le datawa-
rehouse prévu sont toujours partiellement en cours de développement. Une concertation plus
étroite s impose, notamment pour faire connaitre nos besoins et pour avoir un meilleur apercu
du cadre |égal.

7.3. Sur le plan organisationnel et budgétaire

Un projet aussi important de datawarehouse n’a de chances de réussir que si les moyens re-
cessaires y sont affectés. 1l ressort de la présente éude que I'implémentation des routines
d’ extraction des données ainsi que |’ organisation du processus d’ alimentation sera une tache
conséquente, vu le caractére hétérogene des systemes sources disponibles. En outre, un tel
datawarehouse doit, méme aprés le développement d'une premiére version, continuer a évo-
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luer en fonction des besoins et des sources d’ alimentation disponibles ; il faut disposer d’un
staff continu pour |’ alimentation périodique, la correction des fautes, |’analyse, |le rapportage
et I’archivage des vieilles données.

Nous voulons insister sur le fait que des efforts ne sont pas uniquement requis du service qui a
pris I'initiative mais auss des autres partenaires, pour pouvoir mettre en oeuvre et (surtout)
entretenir un tel systeme. Des accords clairs doivent étre pris concernant I’ organisation de la
fourniture des données, le renvoi et le traitement des données si des fautes sont constatées lors
de la saisie, la communication des nouveaux codes spécifiques aux services pour les infrac-
tions, etc. Le développement plus avant du datawarehouse devrait en plus constituer un fac-
teur important d’input pour la prise de décisions concernant la propre infrastructure de banque
de données, vu que I’ offre actuelle en données livrables est encore tres limitée.

7.4. Apercu des étapes suivantes éventuelles

L’ inventaire des données disponibles, un projet de modéle pour la structure du datawarehouse
et un ‘proof-of-concept’ ont été faits. Il faudrait maintenant approfondir le volet |égidatif et
juridique ainsi que le volet développement. En ce qui concerne ce second volet, il faudrait
d’ abord développer et mettre en oeuvre une banque de données opérationnelle au sein du
Transport terrestre. Le développement du datawarehouse proprement dit se fait typiquement
selon un processus itératif ; on commencerait avec le développement complet du trajet pour
un des partenaires, sur la base duquel le projet initial peut éventuellement étre adapté. Dans
une premiére phase, nous songeons surtout a I’ Inspection des Lois sociales (avec laquelle il
existe d§a une collaboration étroite) et/ou a la douane pour laquelle I d’ implémentation
ci-haut a été développé. L’inspection sociale et la police fédérale peuvent suivre dans une
deuxieme phase. Les données de la police locale et des services de contrdle de I’ O.N.S.S. sont
provisoirement moins pertinentes pour le contrdle des transports routiers. Chacun des sous-
trajets suppose le développement des étapes suivantes : (1) extraction des données; (2) trans-
formation des données; (3) alimentation du datawarehouse; (4) post traitement. En outre, il
faut prévoir les facilités de consultation et de rapportage nécessaires.

Pour terminer, nous faisons remarquer que, mis a part le présent projet de datawarehousing
pour les contréles et les infractions, il existe d autres opportunités pour un meilleur échange
des informations, a savoir |I’amélioration de I’ accés aux bangues de données existantes, par
exemple celles des plagues d'immatriculation et des autorisations d une part et de la DIMO-
NA d autre part.
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TABLEAUATTRIBUT

TYPE

DESCRIPTION

Controles

tableau central des faits comprenant les contréles routiers et enqué-
tes en entreprise effectués par divers services.

ContréleClé

Nombre attribué
automatiqguement

Numéro contréle — identification, attribué automatiguement

ServiceContréle

Nombre

Service qui a effectué le contrdle; voir tableau ControleServiceCodes
(0: non défini; 1: Transport terrestre; 2: Douane; 3: ILS.; 4: I.S.;

5: ONSS.; 6: Police fédérale; 7: Police locale; 8: Euro Contrdle
Route)

District

Nombre

District au sein du service de contrdle (0 = si non d'application); voir
tableau DistrictCodes (p.ex. 1: ILS-Mechelen)

Genre

Nombre

Genre du contrdle; voir tableau ContréleGenreCodes (1: controle
routier; 2: inspection en entreprise)

Origine

Nombre

Origine du contr6le; voir tableau OrigineCodes (0: non défini; 1:
contrdle de routine; 2: contrdle ciblé; 3: opération coordonnée; 4:
demande d'une instance externe; 5: plainte; 6: propre enquéte)

OpérationCodeNom

Texte

Nom-code e l'opération au sein de laquelle le contrdle a eu lieu (le
champ reste vierge si non disponible ou non applicable).

SourceSystemeRéf

Texte

Serie-caractére qui permet d'identifier le record-contr6le original dans
le systeme-source opérationnel.

DateEnregistrementClé

Nombre

Référence nombre clé relative a la date d'introduction du record-
contrble dans le datawarehouse; voir tableau DimensionTemps

DateDébutClé

Nombre

Référence nombre relative & la date du début du contrdle routier / de
I'inspection en entreprise; voir tableau DimensionTemps

DateClotureClé

Nombre

Référence nombre clé relative & la date de cl6ture du contréle routier
/ de l'inspection en entreprise (a savoir identique a la date de début
dans le cas d'un contrdle routier); voir tableau DimensionTemps

LieuDescription

Texte

Endroit ou le contrdle a eu lieu (p.ex. "Gent-Brugge E17"; unique-
ment d'application dans le cas d'un contréle routier; non standardisé;
vierge si non disponible ou non d'application).

CléVéhicule

Nombre

Référence nombre clé relative au véhicule contrdlé ou, pour un véhi-
cule articulé, au tracteur (uniqguement d'application lors d'un contréle
routier; O lorsque non d'application ou non disponible); voir tableau
DimenstionVéhicules

SemiremorqueClé

Nombre

Référence nombre clé relative a la semi-remorque (uniquement
d'application en cas de contrdle routier d'un véhicule articulé; 0 lors-
que non d'application ou non disponible); voir tableau DimensionVé-
hicules

ChauffeurClé

Nombre

Référence nombre clé relative au conducteur, si celui-ci est identifia-
ble de fagcon unique sur base de son NISS (uniquement d'application
lors d'un contréle routier, 0 lorsque non d'application ou non disponi-
ble); voir tableau DimensionConducteurs

NomChauffeur

Texte

Nom et prénom du conducteur (le champ reste vierge lorsque non
disponible / non d'application; pas de contréle sur l'identification uni-
que)

AdresseChauffeur

Texte

Adresse du conducteur (le champ reste vide si non disponible ou nor|
applicable)

EmployeurClé

Nombre

Référence nombre clé a I'entreprise de transport (belge) controlée;
voir tableau DimensionEntreprises; 0 si non identifiable dans ce der-
nier.
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TABLEAUATTRIBUT TYPE DESCRIPTION

NomEmployeur Texte Nom de I'entreprise contrblée; permet p.ex. le rapportage concernant
les contrdles routiers d'entreprises étrangéres (qui ne sont pas repri-
ses dans le tableau DimensionEntreprises); vide si non disponible

EmployeurNationalité Nombre Code nombre pour la nationalité de I'entreprise contrdlée; voir ta-
bleau Codes Pays (p.ex. 150 = Belgique; 999 = non défini)

Belge Oui/non Variable oui/non: oui: entrepris e belge; non: non belge; vide: lorsque
I'information n'est pas disponible

EuroContréleRoutePays QOui/non Variable oui/non: oui: entreprise d'un pays Euro Contrble Route; non:
autre; vide: lorsque l'information n'est pas disponible

UE QOui/non Variable oui/non: oui: entreprise UE; non: non UE ; vide: si l'inform a-
tion n'est pas disponible

Infraction Oui/non Variable oui/non qui indique si une infraction a été constatée lors du
contrdle; vide lorsque l'information n'est pas disponible

NombreVéhiculesControlés [Nombre Valeur de mesure: nombre de véhicules contrdlés; toujours 1 lors
d'un contr6le routier; 0, 1 ou supérieur pour une enquéte en entre-
prise; vide lorsque l'information n'est pas disponible

NombreEmployésContrélés [Nombre Valeur de mesure: nombre d'em ployés contrdlés; vide lorsque I'in-
formation n'est pas disponible

NombrePVx Nombre Valeur de mesure: nombre de PV'x établis dans le cadre du contréle;
vide lorsque l'information n'est pas disponible

PontantPercu Nombre Valeur de mesure: montant (total) percu en Euro; O lorsque il n'y a
pas de perception immédiate; vide lorsque l'information n'est pas
disponible

MontantRégularisation Nombre Valeur de mesure: montant (total) régularisé en Euro; 0 s'il n'y a pas

de régularisation; vide lorsque l'information n'est pas disponible

tableau dimension contenant l'information de temps relative aux

s controles exécutés
TempsClé Nombre (attribué  [Numéro d'identification du record attribué automatiquement
automatiquement)

Date Date Date (p.ex., 31/5/2003)

Mois Nombre Mois — sous forme de chiffre (p.ex 5)

Trimestre Nombre Trimestre (p.ex. 2)

Année Nombre Année (p.ex. 2003)

Véhicules tableau dimension contenant des informations détaillées relatives
aux véhicules controlés

VéhiculeClé Nombre (attribué  [Numéro d'indentification du record véhicule a attribuer automatique-

autom atiguement) |ment (O est réservé pour les renvois zéro dans le tableau des
FaitsControles)
CatégorieVeéhicule Nombre Catégorie du véhicule: choses / personnes; voir tableau CodesCaté-
gorieVéhicule (0 = non défini; 1 = choses; 2= personnes)
Plaguelmmatriculation Texte Numéro de plaque d'immatriculation (max. 10 caracteres)
Nationalité Nombre Code nombre Nationalité; voir tableau Codes Pays (p.ex. 150 = Bel-
gique; 999 = non défini)
Conducteurs tableau dimension contenant des informations détaillées relatives

aux conducteurs controlés identifiés sur base de leur NISS

ConducteurClé

Nombre (attribué

Numéro d'identification du record conducteur a attribuer automati-

automatiquement) |quement (0 est réservé aux références zéro dans le tableau des
FaitsControles)
NISS Texte Numéro d'identification de la sécurité sociale (NISS); vide lorsque

non d'application ou non disponible
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TABLEAUATTRIBUT TYPE DESCRIPTION

Nom Texte Nom et prénom du conducteur

DateDébut Date Date de début de la période de validité des données conducteurs ci-
dessous

DateFin Date Date de fin de la période de validité des données conducteurs ci-
dessous; 12/31/2999 tant que non modifié

Nationalité Nombre Code nombre pour la nationalité du conducteur; voir tableau
CodesPays (p.ex. 150 = Belgique; 999 = non défini)

Statut Nombre Statut social du conducteur; voir tableau CodesStatutConducteur (0

= non défini; 1 = employé; 2 = indépendant; 3 = intérimaire)

Entreprises

tableau dimension contenant des informations détaillées relatives
aux entreprises de transport belges

EntrepriseClé

Nombre (attribué
automatiquement)

Numeéro d'identification du record de I'entreprise de transport (belge)
a attribuer automatiqguement (O est réservé aux références zéro dans|
le tableau des FaitsContr6le)

Nom

Texte

Nom officiel de I'entreprise

Numéro_ONSS

Texte

Numéro ONSS

Numéro_BCE

Texte

Numéro BCE (Banque Carrefour des Entreprises); remplace le nu-
méro de TVA

Constatations

tableau des faits contenant les constatations faites lors des contrbles

ControleClé

Nombre

Référence nombre clé au numéro d'identification du contrdle du ta-
bleau des faits attribué automatiquement

DéfinitionClé

Nombre

Référence nombre clé aux dispositions respectives (propres au ser-
vice) dont |'application a été contr6lée lors du contrdle; voir tabeau
Dispositions

Infraction

Oui/non

Variable Oui/non qui indique si lors du contrdle il y a eu oui ou non
constat d'une infraction a la disposition précitée (remarque: en cas
de non-infraction il n'y aura pas toujours un record de disponible a ce
sujet dans la source opérationnelle)

Suite

Nombre

Facon dont il a été donné suite a la constatation; voir tableau
CodesSuite (0 = non défini; 1 = aucune; 2 = avertissement; 3 = régu-
larisation; 4 = perception immédiate; 5 = pro-justitia; 6 = transmis-
sion; 7 = autres)

NombreEmployés

Nombre

Nombre d'employés concernés; vide lorsque non disponible

Montant

Nombre

Montant percu/régularisé (en fonction de la valeur "suite") en Euro
pour la constatation en question; O si pas de perce ption immédiate
ou de régularisation; vide lorsque l'information n'est pas disponible

Définitions

tableau reprenant les codifications utilisées par les services en ce qu
concerne les dispositions légales controlables

Déf_Clé

Nombre attribué
automatiguement

Numeéro d'identification du record pour la disposition lIégale (propre
au service) attribué automatiquement

Code

Texte

Codification de la disposition propre au service (p.ex. "D20811")

Description

Texte

Libellé de la disposition (p.ex. "temps de repos insuffisant — moins de
11 heures — art. 8.1., 1% alinéa — 62 Euro par période de 30 minutes)

Service

Nombre

Service de contrdle qui applique la disposition / le code; voir tableau
CodesContréleService (1 = Transport terrestre; 2 = Douane et Acci-
ses; 3=1.L.S.;4=1.S.;5=0.N.S.S.; 6 = Police fédérale; 7 = Police
locale; 8 = Euro Contrdle Route)

DateDébut

Date

Date d'introduction (valeur par défaut: 1/1/1800, si déja d'application
avant entrée en vigueur du datawarehouse)
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TABLEAUATTRIBUT TYPE DESCRIPTION
DateFin Date Date de radiation lorsque le code n'est plus utilisé; 12/31/2999 tant
gu'utilisé
CatégorieAgora Nombre Référence nombre clé a des catégories de contrdles communes en-
core a convenir par les partenaires; voir tableau
Déf_CatégoriesAgora
CatégorieEuro Nombre Référence nombre clé au code Euro Contréle Route correspondant;

voir tableau Déf_CatégoriesEuro (0 si la disposition ne fait pas partie
de ces catégories)

Déf_CatégoriesAgora

tableau avec la catégorisation commune des dispositions a définir
par les services

Cat_Clé

Nombre (attribué

Numéro code d'identification a attribuer automatiquement (a convenir

automatiquement) |en commun) pour la catégorie d'ensemble des dispositions
Cat_Descirption Texte Description (p.ex. Tachygraphe: temps de conduite et de repos &
interruptions)
DateDébut Date Date d'introduction
DateFin Date Date de suppression lorsque le code n'est plus utilisé; 12/31/2999
tant qu'utilisé
Cat_Explication Texte Explication optionnelle

Déf_CatéforiesEuro

tableau reprenant la catégorisation des dispositions utilisées dans le
cadre d'Euro Contrdle Route

Cat_Clé Nombre attribué Numéro de code d'identification a attribuer automatiquement pour les
automatiquement |catégories de dispositions utilisées dans le cadre de I'Euro Contréle

Route

Cat_Code Texte Cadification de la catégorie (p.ex. "A04")

DateDébut Date Date d'introduction

DateFin Date Date de suppression lorsque le code n'est plus utilisé; 12/31/2999
tant qu'utilisé

Cat_Entéte Texte Entéte sous laquelle la catégorie est reprise (p.ex. European Social
Regulations)

Cat_DetailTexte Texte Description de la catégorie (en détail) ("Daily rest")

ConducteurStatutCodes

ContréleGenreCodes

ContrbleServiceCodes

DistricCodes

SuiteCodes, PaysCodes

OrigineCodes

VéhiculeCatégorieCodes

tableaux de codes du datawarehouse
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Agora/01/082 — datawarehouse "contrdles transport routier”, appendice B: spécification banque de données test douane

ATTRIBUT TYPE DESCRIPTION

Contrdles (routiers) brigades de douane

NUMERO D'ORDRE Nombre Numéro d'ordre contréle dans le mois (par code fors)

CODE FORS Texte Code Fors de la brigade

DATE INPUT Date Date a laquelle le rapport de contrble a été entré

DATE CONTROLE Date Date a laquelle le contrdle a été effectué

HEURE Texte Indication heure contréle

EQUIPE Texte Plague d'immatriculation du véhicule de service ou nom d'appel du team fixe

POINT DE CONTROLE Texte Description lieu du contr6le (ex, "Gand-Bruges E17")

IMPORTATEUR Texte Numéro TVA importateur/destinataire*

EXPORTATEUR Texte Numéro TVA exportateur/expéditeur*

TRANSPORTEUR Texte Numéro TVA transporteur*

VEHICULE Texte Information structurée concernant véhicule contrélé; typel/plaque
d'immatriculation1/nationalité1;type2/plaque d'immatriculation2/nationalité2
(types : 1: voiture; 2: camionnette; 3: camion; 4: autobus; 5: mobile home; 6:
tracteur; 7: semi-remorque; 8: autres)

NATIONALITE Texte Description nationalité*

TYPE DE CONTROLE Nombre Type de contrble: 1: dynamique (interception du véhicule); 2: statique 1 (le
long de la route; sélection); 3: statique 2 (le long de la route; tous)

NATURE DU CONTROLE |Nombre Nature contréle: 1: routine; 2: ciblé (sur une disposition spécifique, cf. infra);
3: opération (evt. coordonnée)

NOM DE CODE Texte Detail nature contrdle: détermination contréle ciblé ou nom de code
opération (ex, 210 ou "ZW VERV LOKPOL ZOTTEGEM")

SORTE DE CONTROLE Texte Liste codes dispositions controlées (chaque sous -code est précédé d'un
point -virgule ex, ";210;320;340"); voir ailleurs pour apercu des codes utilisés

CONSTATATION Texte liste codes dispositions pour lesquelles une infraction a été constatée (doit
étre une sous iste de la liste ci-dessus)

Al115 Texte Info détaillée disposition 115 (transport produits d'accises - autres: ...)

Al122 Texte Info détaillée disposition 122 (droits d'importation - produits visés: ...)

A132 Texte Info détaillée disposition 132 (contréle TVA - produits visés: ...)

A145 Texte Info détaillée disposition 145 (missions non fiscales - autres: ...)

A380 Texte Info détaillée disposition 380 (contréle moyen de transport - autres: ...)

NUMERO DE DOSSIER Texte (numéro de référence pour usage interne)

BATCH Oui/non (usage interne)

Paginalvan1l

* pas disponible ou seulement de maniére non systématique dans le set de
test
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Agora/01/082 — datawarehouse "controles transport routier”, appendice C: documentation ETL — test-implémentation

TABLEAUATTRIBUT TYPE ATTRIBUTION/ORIGINE

Contréles

ContréleClé Nombre Valeur clé attribuée automatiquement: numéro précédent + 1
(procédure implémentation: voir CIéTGénérateur-classe); uni
guement les contréles qui concernent le transport de personnes|
et de marchandises sont pris en compte. La sélection se fait sur
base du type de véhicule (voir tableau "Véhicules").

ServiceContréle Nombre 2 (code pour le service de contréle Douanes et Accises)

District Nombre 0 (pas d'application)

Genre Nombre 1 (contrdle routier)

Origine Nombre Champ-source: GENRECONTROLE; 1-> 1 (contrdle de routine);
2 -> 2 (contr6le ciblé); 3-> 3 (opération coordonnée)

CodeNomOpération Texte Champ-source: CODENOM

SourceSystemeRéf Texte Champs -source: CODE FORS; DATE DU CONTROLE; NUME-
RO D'ORDRE
Exemple: 2-255182300-2003-02-1391, avec

- 255182300: code fors brigade motorisée

- 2003: année

- 02: février

-1391: numéro d'ordre dans le mois pour la brigade

DateEncodageClé Nombre Valeur clé (cf. tableau "temps") date exécution processus ETL

DateDémarrageClé Nombre Champ-source: DATE CONTROLE; transposée vers la valeur clé
correspondante dans le tableau "temps".

DateCl6tureClé Nombre Identique a DateCléDémarrage (d'ailleurs uniquement controles
routiers)

DescriptionLieu Texte Champ-source: LIEU CONTROLE

VeéhiculeClé Nombre Champ-source: VEHICULE; procédure cleansing/parsing —
implémentation,: ParseVéhiculeField; procédure-implémentation
recherche record existant dans le tableau "Véhicules (cf. infra) ou
réalisation d'un nouveau record en cas de non-identification: Up-
dateTableauVéhicules (clé d'identification secondaire: Plaque
d'immatriculation, Nationalité). Le résultat est une référence
nombre clé au véhicule contrélé ou, pour un véhicule articulé, au
tracteur (O lorsque non disponible).

VéhiculeSemiremorqueClé Nombre Champ-source: VEHICULE; transformation similaire a ci-dessus;
référence nombre clé a la semi-remorque si VEHICULE contient
une deuxiéme donnée a ce sujet; si non 0 (notez que ces semi
remorques forment un record distinct dans le tableau "Véhicu
les").

ConducteurClé Nombre 0 (non disponible dans le systéme source)

NomConducteur Texte Vide (id.)

AdresseConducteur Texte Vide (id.)

EmployeurClé Nombre 0 (non disponible systématiquement dans le systéme source)

NomEmployeur Texte Vide (id.)

NationalitéEmployeur Nombre 999 (id.)

Belge Oui/Non Non implémenté

PaysEuroControleRoute Oui/Non Non implémenté

UE Oui/Non Non implémenté

Infraction Oui/Non Valeur 'Oui' si, aprés traitement des champs-source GENRE

CONTROLE et CONSTATATION (cf. tableau "Constatations")
une infraction a été enregistrée dans au moins une des constata-
tions relatées au contréle; dans le cas contraire: 'Non'
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Agora/01/082 — datawarehouse "controles transport routier”, appendice C: documentation ETL — test-implémentation

TABLEAUATTRIBUT TYPE ATTRIBUTION/ORIGINE
Contrdles
NombreVéhiculesControlés Nombre 1 (contréle routier)
NombreEmployeursContrélés Nombre Vide (non disponible dans le systéme source)
NombrePVx Nombre Nombre de PV'x établis dans le cadre du contrble; complété

apres traitement des constatations (cf. champs-source GENRE
CONTROLE et CONSTATATION); dans le cadre de cette implé-
mentation-test nous avons considéré que si 133 (PV 108), 134
(PV 109) ou 410 (PV Douane et Accises) apparaissent comme
codes partiels, un PV doit étre établi; une validation complémen-
taire est souhaitée.

MontantPercgu Nombre Vide (non disponible dans le systéme source)
MontantRégularisé Nombre Vide

Temps

TempsClé Nombre Numéro d'identification-record attribué automatiquement; dans

notre implémentation-test: le nombre de jours depuis le ler jan
vier 1995; une procédure distincte (FillTableauTemps) a été pré-
vue pour compléter ce tableau.

Date Date Date (p.ex., 31/5/2003)

Mois Nombre Mois sous forme de chiffre (p.ex., 5)

Trimestre Nombre Trimestre (p.ex., 2)

Année Nombre Année (p.ex., 2003)

Véhicules

VéhiculeClé Nombre Numéro d'identification-record véhicule attribué automatique-

ment: numéro précédent + 1 (procédure-implémentation: voir
TcléGénérateur-classe); 0 est réservé pour les renvois zéro.

CatégorieVeéhicule Nombre Champ-source: VEHICULE;
procédure partielle cleansing/parsing: ParseCatégorieStr
- remplacement des synonymes code
- transposition:
2 (camionnette.), 3 (camion.), 6 (tracteur.), 7 (sémi-remorque.)
-> 1 (choses);
4 (autobus) -> 2 (personnes);
1 (voiture.), 5 (mobilhome) ou autres: non retenus

Plaguelmmatriculation Texte Champ-source: VEHICULE;

procédure partielle cleansing/parsing: ParsePlaqueStr
- transposition en majuscules
- enlever les signes contrdle (espaces, traits d'union, ...)
- contrdle selon longueur min. et max.

Nationalité Nombre Champ-source: VEHICULE;

procédure partielle cleansing/parsing: ParseNationStr;

décrite dans la section 6.1. du texte du rapport; fait usage de la
banque de données "NationMapping.mdb".

Conducteurs

Non complété (non disponible dans le systéme source)

Entreprises

Non complété
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Agora/01/082 — datawarehouse "controles transport routier”, appendice C: documentation ETL — test-implémentation

TABLEAUATTRIBUT TYPE ATTRIBUTION/ORIGINE

Constatation

ContrdleClé Nombre Référence au numéro d'identification du contrble attribué auto-
matiquement au départ du tableau Contr6les -faits Constatés.

DéfinitionClé Nombre Champ-source: GENRE CONTROLE; la liste séparée ";"-esf]
d'abord subdivisée (cf. procédure ParselListString); pour chaque
subcode qui en résulte, un record est réalisé, la valeur-clé cor-
respondante est recherchée dans le tableau "Définitions", ensuite
il y est fait référence; procédure-implémentation: UpdateTa
bleauConstatations.

Infraction Oui/Non Champs -source: GENRE CONTROLE / CONSTATATION; valeur
'‘Oui' en cas de présence de la définition dans les deux listes de
codes; dans le cas contraire 'Non'; le traitement de la deuxiéme
liste est similaire a ci-dessus.

Suite Nombre 0 (indéfini): non disponible a ce niveau de détail
NombreEmployés Nombre Vide

Montant Nombre Vide

Définitions

Contenu réalisé préalablement a I'exécution du processus ETL; décrit dans la section 6.1. du texte du rapport.

Def_CatégoriesAgora

Contenu réalisé préalablement & I'exécution du processus ETL; décrit dans la section 5 du texte du rapport.

Def_CatégoriesEuro

Contenu réalisé préalablement a I'exécution du processus ETL

ConducteurStatutCodes,
ContréleGenreCodes,
ServiceContréleCodes,
DistrictCodes,
SuiteCodes, PaysCodes,
OrigineCodes,
VéhiculeCatégorieCodes

Contenu réalisé préalablement & I'exécution du processus ETL.

Pagina 3 van 3 agff082apC_fr.doc



Appendix D: ETL-datamodulecode proof-of-concept douane




uni t ETLDat aMod;

interface
uses
W ndows, Messages, SysUils, Casses, Gaphics, Controls,
Db, ADODB, ProgressDi gs, DateUtils, Variants, StrUtils;
type
TCont rol eDi enst = (cdVervoer Tel and, cdDouane, cdl SW cdSl,
cdLokPol , cdEur Control Rout) ;

TControl eAard = (cawegControl e, caBedrijfsOnderzoek);

TOorsprong = (osRoutineControl e, osCerichteControl e,
osAanvraagExt I nst , osKl acht, osEi genOnder zoek);

TGevol g = (gGeen, gWaarschuwi ng, gRegul ari sati e,
gDoor ver zendi ng, gAnder);

TBest uur der St at uut = (bsWerknener, bsZel f st andi ge,
TVoert ui gTypeDouane = (vt PersonenWagen, vtLichteVrachtWagen,
vt Aut obus, vt Mobi |l Hore, vt Trekker, vt Opl egger, vtAndere);

TVoertui gCat egori e = (vcZaken, vcPersonen, vcAndere);

TVoertuigbata = cl ass

public
DouaneCat egori e: TVoert ui gTypeDouane;
Agor aCat egori e: TVoertui gCat egori e;
Nurmrer Pl aat : string;
Nati onCodeSl| eutel : | nteger;

Opl egger: TVoert ui ghat a;
constructor Create;

destructor Destroy; override;

end; //TVoertui gbat a
TSI eut el Generator = cl ass
private
ADOTabl e: TADOTabl e;
Sl eut el Nane: string;
NewSl eut el Val ue: | nteger;

public

constructor Create(AnADOTabl e: TADOTabl e; ASI eut el Nane:
procedure Reset;
function Get NewSl eut el Val ue: | nteger;
end;
const

Onbepaal dCode = 0;

Onbepaal dPl aat Str ="'";

Onbepaal dLandCode = 999;

Bel gi unmLandCode = 150;

Control eDi enst Codes: array[ TControl eDi enst] of Integer = (1,
Control eAardCodes: array[ TControl eAard] of Integer = (1, 2);

cdRSZ,

bsinterin;

Forns, Dial ogs,

cdFedPol ,

osCGecoordQperati e,

gOnmi dl nni ng, gProJdustitia,

vt Vr acht Wagen,

2,

string);

3, 4, 5 6, 7, 8);

(1, 2,
(1, 2,

3);
0);

Qor sprongCodes: array[ TOorsprong] of Integer = (1, 2, 3, 4, 5, 6);
Gevol gCode: array[ TGevol g] of Integer = (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7);
Best uur der St at uut Codes: array|[ TBestuurder Statuut] of Integer
Voer t ui gCat egori eCodes: array[ TVoertui gCat egorie] of Integer
Fromyear = 1995;

ToYear = 2010;

MaxNummrer Pl aat Lengt h = 10;

type
TETLDat aMbdul e = cl ass( TDat aMbdul e)
DouaneConnecti on: TADOConnecti on;
Agor aConnect i on: TADOConnecti on;
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DouaneTabl e: TADOTabl e;
Agor aControl es: TADOTabl e;
Agor aVast st el | i ngen: TADOTabl e;
Agor aTijd: TADOTabl e;
Agor aVoert ui gen: TADOTabl e;
Nat i onMapConnecti on: TADOConnect i on;
DouanelLandenMap: TADOTabl e;
LandCodes: TADOTabl e;
Agor aBepal i ngen: TADOTabl e;
procedur e Dat aMbdul eCreat e( Sender: TObj ect);
procedur e Dat aModul eDestroy(Sender: TObj ect);
private
{ Private declarations }
FronDat e: TDat eTi ne;
WitingToLog: Bool ean;
LogFil e: TextFile;
Cur r ent DouaneBr onSyst eenRef : string; //used for |ogging
function GetDouaneBronSysteenRef: string;
function GetTijdSl eut el Val ue(ADate: TDateTine): Integer;

function Get MaxSl eut el Val ue( ADOTabl e: TADOTabl e; Sl eut el Nane:

function Updat eVoertui genTabel (Voertui gData: TVoert ui gDat a;
var Sl eutel Val ue: |Integer): Bool ean;

function ParseVoertuigFiel d(VoertuigStr: string): TVoertuigData;

string): Integer;

procedur e Updat eVast stel | i ngenTabel (Control eS| eut el Val ue: | nteger;
Control SoortStr, VaststellingStr: string; var Overtredi ng: Bool ean;

var PVCount: Integer);

procedure Extract Current Control eRecord,
public

{ Public declarations }

procedure FillTijdTabel;

procedur e Del et eADOTabl e( ADOTabl e: TADOTabl e) ;

procedure Test ETL;

procedur e Execut eETL;

function LocateAgoraTar get Record: Bool ean;

function Locat eDouaneSourceRecord: Bool ean;
end;

var
ETLDat aMbdul e: TETLDat aMbdul e;

Voert ui gSl eut el Generator, Control eS|l eutel Generator: TSI eutel Generator;

i mpl enent ati on

{$R *. DFM
{---- TVoertuigbData ----}
constructor TVoertui gData. Create;
begi n

inherited Create;

Opl egger = nil ;
end;

destructor TVoertui gDat a. Destroy;
begi n
if Oplegger <> nil then
Opl egger . Destroy;
i nherited Destroy;
end;

{---- TETLDataMdule ----}
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procedure TETLDat aMbdul e. Dat aModul eCr eat e( Sender: Tbj ect);

const
ADOConnect Str = ' Provi der =M crosoft. Jet. OLEDB. 4. 0; '

+ 'Data Source=%s;"'

+ 'Persist Security |nfo=Fal se';

var
ExeFi | ePath: string;

begi n
FronDat e : = EncodeDat e( Fromyear, 1, 1); //base date for tinme key val ue cal cul ation

WitingToLog : = Fal se;
Cur r ent DouaneBr onSyst eenRef :="'";

Voertui gSl eut el Generator := TS| eutel Generator. Creat e( Agor aVoert ui gen,
"VoertuigSleutel');
Control eSl eut el Generator := TSI eutel Generator. Creat e( AgoraControl es,

"Control eSleutel');

ExeFil ePath : = ExtractFil ePat h(Application. ExeNane);

DouaneConnecti on. C ose;

Agor aConnecti on. Cl ose;

Nat i onMapConnecti on. C ose;

DouaneConnecti on. ConnectionString : = Fornat (ADOConnect Str, [ExeFilePath +
' Test Dat aDouane. ndb'] ) ;

DouaneConnecti on. Qpen;

DouaneTabl e. Open;

Agor aConnecti on. ConnectionString : = For mat (ADOConnect Str, [ExeFilePath +
" Agor aDB. ndb' ]);

Agor aConnect i on. Open;

Agor aCont r ol es. Open;

Agor aVast st el | i ngen. Open;

Agor aBepal i ngen. Qpen;

Agor aTi j d. Open;

Agor aVoer t ui gen. Open;

Nat i onMapConnecti on. ConnectionString : = Format (ADOConnect Str, [ExeFilePath +
" Nat i onMappi ng. ndb' 1);

Nat i onMapConnecti on. Open;

DouaneLandenMap. Open;

LandCodes. Open;
end;

procedure TETLDat aModul e. Dat aModul eDest roy( Sender: TCbj ect);
begi n

DouaneTabl e. C ose;

DouaneConnect i on. C ose;

Agor aControl es. Cl ose;

Agor aVast stel | i ngen. C ose;

Agor aBepal i ngen. d ose;

Agor aTi j d. Cl ose;

Agor aVoer t ui gen. C ose;

Agor aConnecti on. C ose;

DouaneLandenMap . Cl ose;
LandCodes. Cl ose;

Nat i onMapConnecti on. C ose;
Voert ui gSl eut el Gener at or. Free;

Control eSl eut el Gener at or. Free;
end;

{---- Sleutel berekening ----}

functi on TETLDat aMbdul e. Get DouaneBr onSyst eenRef: string;
begi n
Result := Format (' %d- %s- %6-% ', [ Control eDi enst Codes[ cdDouane],
DouaneTabl e. Fi el dByNane(' FORSCODE' ). AsString, //code notorbrigade
For mat Dat eTi ne(' yyyy"-"mi, DouaneTabl e. Fi el dByNanme(' CONTROLEDATUM ) . AsDat eTi ne) ,
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/lyear and nmonth of CONTROLEDATUM (not | NPUTDATUM )
DouaneTabl e. Fi el dByName(' VOLGNUMVER ). AsString]); //order within nmonth
end;

functi on TETLDat aMbdul e. Get Ti j dSI eut el Val ue( ADat e: TDat eTi ne): | nteger;
begi n

Resul t := DaysBetween(ADate, FronDate) + 1;
end;

functi on TETLDat aMbdul e. Get MaxSl eut el Val ue( ADOTabl e: TADOTabl e; Sl eut el Nane:
string): Integer;

var
Q TADOQuery;
begi n
tQ := TADOQuery. Create(Sel f);
ry
Q SQL. d ear;
Q SQL. Add( For mat ( ' SELECT MAX(%s) AS MaxSleutel', [Sleutel Nanme]));
Q SQL. Add( Format (' FROM %' , [ ADOTabl e. Tabl eNane]));
Q Connection : = AgoraConnecti on;
Q Qpen;
if QRecordCount = 0 then
Result :=0
el se
Result := Q Fi el dByNanme(' MaxSl eutel ') . Asl nt eger;
Q d ose;
finally
Q Free;
end;

end;

constructor TSl eutel Generator. Create( AnADOTabl e: TADOTabl e; AS| eut el Nane: string);
begi n

ADOTabl e : = AnADOTabl e;

Sl eut el Nane : = AS| eut el Nane;

NewSl eut el Val ue : =0
end;

procedure TSI eut el Gener at or. Reset ;

begi n

(lj\leWSI eut el Val ue : = ETLDat aMbdul e. Get MaxSl eut el Val ue( ADOTabl e, Sl eut el Nane) ;
end;

function TS eut el Gener at or. Get NewSl eut el Val ue: | nteger;
begi n
I nc( NewSl eut el Val ue) ;

Result : = NewSl eut el Val ue;
end;

procedure TETLDat aModul e. Fi || Ti j dTabel ;
var

Fill Date, ToDate: TDateTi ne;
Sl eut el Val ue: I nteger;

begi n
Agor aTi j d. Di sabl eControls;
Screen. Cur sor : = crHourd ass;
try

ToDat e : = EncodeDat e( ToYear, 12, 31);

Fill Date := FronDat e;
while FillDate <= ToDate do

begin

Sl eutel Value : = GetTijdSl eutel Value(Fill Date);
with AgoraTijd do
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if not Locate('TijdSleutel', SleutelValue, []) then
begin
Append;
Fi el dByNanme(' Tij dSl eutel "). Asl nteger := Sl eutel Val ue;
Fi el dByNanme(' Datum ). AsDateTinme := Fill Date;
Fi el dByNanme(' Maand'). Aslnteger := MonthOf (Fill Date);
case MonthOF (Fill Date) of

1..3: FieldByNane(' Kwartaal').Aslnteger := 1;
4..6: FieldByName(' Kwartaal '). Aslnteger := 2;
7..9: FieldByNane('Kwartaal').Aslnteger := 3;
10..12: FieldByNane(' Kwartaal').Aslnteger := 4;

end; //case
Fi el dByNanme(' Jaar' ). Aslnteger := YearOf (FillDate);

Post ;
end; //if
FillDate := IncDay(Fill Date);
end;
finally
Agor aTi j d. Enabl eControl s;
Screen. Cursor := crDefault;
end;

end;

procedure TETLDat aMbdul e. Del et eADOTabl e( ADOTabl e: TADOTabl e) ;
var
;. TADOQuery,
/lusing query here because Del et eRecords-net hod doesn't work on ADOTabl e
begi n
ADOTabl e. d ose;
Q := TADOQuery. Create(Sel f);
try
Q SQ.. d ear;
Q SQL.. Add( For nat (' DELETE FROM %s', [ ADOTabl e. Tabl eNane]));
i f ADOTabl e = Agor aVoertui gen then
Q SQ.. Add(' WHERE VoertuigSleutel > 0'); //prevent deletion of zero-record
Q Connection : = ADOTabl e. Connecti on;
Q ExecSQ.;
finally
ADOTabl e. Open;

Q Free;
end;

end;

functi on TETLDat aMbdul e. Updat eVoer t ui genTabel (Voert ui gDat a: TVoert ui gbat a;
var Sl eutel Val ue: Integer): Bool ean;
begi n
wi th VoertuigbData, AgoraVoertuigen do
if not Locate(' Nummerplaat;Nationaliteit', VarArrayO ([ Nummer Pl aat,
Nati onCodeSl eutel]), [l oCasel nsensitive]) then

begi n
Append;
Sl eut el Val ue : = Voertui gSl| eut el Gener at or. Get NewS| eut el Val ue;
Fi el dByName(' Voertui gSl eutel '). Asl nteger := Sl eutel Val ue;

Fi el dByName(' Voertui gCat egorie'). Aslnteger := Voertui gCategorieCodes|
Agor aCat egori e] ;
Fi el dByName(' Numrer pl aat'). AsString : = Numrer Pl aat ;

Fi el dByName(' Nationaliteit').Aslnteger := NationCodeSl eutel;
Post ;

Result := True;
end

el se
begi n
Sl eut el Val ue : = Fi el dByName(' Voertui gSl eutel'). Asl nt eger;
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Result := Fal se;
end;

end;

function TETLDat aMbdul e. Par seVoert ui gFi el d( Voertui gStr: string): TVoertuigbata;
var

PosSem Col on: | nteger;

procedure ParseVoertui g(AStr: string; VoertuigData: TVoertuigbData);
var
Pos1st Sl ash, Pos2ndSl ash: |nteger;

procedure ParseCategorieStr(CatStr: string);
begin
{Cl eanse:}
if (CatStr = '1') or SameText(CatStr, 'Voiture')
or SameText(CatStr, 'Personenwagen') then
| Voert ui gDat a. DouaneCat egori e : = vt Per sonen\agen
el se
if (CatStr = '2') or SaneText(CatStr, 'Cam onette')
or SameText(CatStr, 'Lichte vrachtwagen') then
| Voer t ui gDat a. DouaneCat egori e : = vtLichteVracht Wagen
el se
if (CatStr = '3") or SaneText(CatStr, 'Camnion')
or SameText(CatStr, 'Vrachtwagen') then
Voer t ui gDat a. DouaneCat egori e : = vt Vracht Wagen
el se
if (CatStr = '4') or SaneText(CatStr, 'Autobus') then
| Voer t ui gDat a. DouaneCat egori e : = vt Aut obus
el se
if (CatStr = '5") or SaneText(CatStr, 'Mbilhone') then
| Voer t ui gDat a. DouaneCat egori e : = vt Mobi | Hone
el se
if (CatStr = '6') or SameText(CatStr, 'Tracteur')
or SaneText(CatStr, 'Trekker') then
| Voer t ui gDat a. DouaneCat egori e : = vt Tr ekker
el se
if (CatStr = '7') or SaneText(CatStr, 'Renorque')
or SaneText (CatStr, 'Oplegger') then
| Voer t ui gDat a. DouaneCat egori e : = vt Qpl egger
el se
if (CatStr = '8') then
Voert ui gDat a. DouaneCat egori e : = vt Andere
el se
begin
Voer t ui gDat a. DouaneCat egori e : = vt Andere;
if WitingToLog then
Witel n(LogFile, Format('Warning (%): voertuigtype "%" not recognized',
[ Current DouaneBr onSyst eenRef, CatStr]));
end;
{Convert to Agora code:}
wi th VoertuigData do
case DouaneCat egori e of
vt Li cht eVracht Wagen, vt Vracht Wagen, vt Trekker, vt Opl egger:
Agor aCat egori e : = vcZaken;
vt Aut obus: Agor aCat egorie : = vcPersonen;

vt Per sonenWagen, vt Mobil Hone, vt Andere: AgoraCategorie := vcAndere;
end; //case

end; //ParseCategorieStr
procedure ParsePlaatStr(PlaatStr: string);

begin
{d eanse:}
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Pl aat Str

Upper Case(PlaatStr); //convert to capitals
Pl aat Str

= StringReplace(PlaatStr, ' ', "', [rfReplaceAll]); //renmove spaces
Plaat Str := StringReplace(PlaatStr, '-', "', [rfReplaceAll]); //renove dashes
Plaat Str := StringReplace(PlaatStr, '_', '', [rfReplaceAll]); //renmove underscores
if Pos('+', PlaatStr) > 0 then
begin

if WitingToLog then Witel n(LogFile, Fornmat(
"Warning (%): data following "+" in numrerplaat "%" renoved ,
[ Current DouaneBr onSyst eemRef, PlaatStr]));

glaatStr ;= LeftStr(PlaatStr, Pos('+, PlaatStr) - 1);
end;

if Length(Plaat Str) > MaxNummer Pl aat Length then
begin
if WitingToLog then
Witeln(LogFile, Format('Warning (%): nunmerplaat "%" is truncated to % chars',
[ Current DouaneBronSyst eenRef, Pl aatStr, MaxNurmmer Pl aat Length]));

glaatStr = LeftStr(PlaatStr, MaxNunmmer Pl aat Lengt h);
end;

if PlaatStr ="' then

begin

Pl aat Str : = Onbepaal dPl aat Str;
if WitingToLog then
Witeln(LogFile, Format('Warning (%): nunmerplaat data mssing',

q [ Current DouaneBr onSyst eenRef]));
end;

Voer t ui gDat a. Nunmrer Pl aat : = Pl aat Str;
end; //ParsePl aat Str

procedure ParseNationStr(NationStr: string);

begin
Voer t ui gbat a. Nat i onCodeSl| eut el : = Onbepaal dLandCode;
i f VoertuigData. Numrer Pl aat <> Onbepaal dPl aat Str then
begin
NationStr := Trim(NationStr); //renpve |l eading and trailing spaces if any

{first try looking for it in the provided mapping table:}
i f DouaneLandenMap. Locat e( ' LandBeschrijving', NationStr, [l|oCaselnsensitive])
t hen
Voer t ui gDat a. Nat i onCodeSl eut el : = DouaneLandenMap. Fi el dByNarme(' LandCode') .
Asl nt eger
else {if it has two chars, look for it in the 1SOcode list}
if Length(NationStr) = 2 then
begin

if LandCodes. Locate('ISO, NationStr, [loCaselnsensitive]) then

Voer t ui gDat a. Nat i onCodeS| eutel := LandCodes. Fi el dByNane(' LandCode') . Asl nt eger
end

else {look for it in full description}

i f LandCodes. Locate(' Naami, NationStr, [|oCaselnsensitive]) then
begin

Voert ui gDat a. Nat i onCodeSl| eut el : = LandCodes. Fi el dByNane(' LandCode') . Asl nt eger
end
else {if the string is enpty, try two nore things...}
if NationStr ='"' then
begin

{try looking up NATI ONALI TEI T-field next to VOERTU G-field instead}
if DouaneTabl e. Fi el dByName(' NATI ONALI TEIT' ). AsString <> "' then

i f DouaneLandenMap. Locat e(' LandBeschrijving', DouaneTabl e. Fi el dByNane(
" NATI ONALI TEI T') . AsString, [loCaselnsensitive]) then

begi n
Voer t ui gDat a. Nat i onCodeS| eut el : = DouaneLandenMap. Fi el dByNanme(' LandCode').

Asl nt eger;

if WitingToLog then

Witeln(LogFile, Format('VWarning (%): replaced nmissing country code ' +
'with % for nummerplaat "%" based on adjacent NATIONALITEIT field",
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[ Current DouaneBr onSyst eenRef,

' LandBeschrijving').
end
el se //give up
el se
begi n
{if no nationality data are
nummer pl aat has the right
with Voertuigbata do
i f (Lengt h(Nunmer pl aat)
i f (Nummerplaat[1] in
and ( Nunmer pl aat [ 2]
and ( Nunmer pl aat [ 3]
and ( Nunmer pl aat [ 4]
and ( Nunmer pl aat [ 5]
and ( Nunmer pl aat [ 6]
t hen
begi n
Nat i onCodeS| eut el
if WitingToLog then
Witeln(LogFile, F
"with Belgiumfo
[ Current DouaneBr

end
end;
end;
i f (VoertuigData. NationCodeS|e
Witel n(LogFile, Format('War
"for numerplaat "%"',

Nunmer pl aat]));
end;

end; //ParseNationStr

begi n // ParseVoertuig

Poslst Sl ash := Pos('/',
Pos2ndSl ash : = PosEx
if Pos2ndSlash = 0 t

Pos2ndSl ash : = Length(AStr) + 1;
/1if second slash is mssing,

Par seCat egori eStr(LeftStr(AStr,
i f Voertul gData. AgoraCategorie <>

AStr);
%‘/', AStr, Po
en

//we're only interested in transport of goods or persons (cf.

begin
Par sePl aat St r (Copy(AStr,

garsel\lati onStr(Ri ghtStr(AStr, Le
en

el se //save tine by not parsing ot
begin

Voert ui gbat a. Nunmer Pl aat : = Onbe
é/oert ui gDat a. Nat i onCodeSl| eut el
na;

end; //ParseVoertuig

begi n // ParseVoert ui gFi el d

Result := TVoertuigData. Create,;
Resul t . Opl egger nil;

if LeftStr(VoertuigStr,
PosSeni Col on : = Pos(';",
if PosSem Colon = 0 then //geen gele

Par seVoert ui g(Voertui gStr, Result)
el se

begin //gel eed voertuig
Par seVoert ui g(Left Str(VoertuigSt

1) =",

[ Current DouaneBr onSyst eenRef,

assune renmi nder i s nunmer pl aat,
Poslst Sl ash -

Poslst Sl ash + 1, Pos2ndSl ash -

DouanelLandenMap. Fi el dByNane(

AsString, VoertuigData.Nunmrerplaat]));

present, assume Bel gian nationality if
format (3 characters followed by 3 digits}

= 6) then
LA 2]

ooo>

LOQO@NN\"

535 5 355

[ A
[
[
[
[

——
N N

Bel gi unLandCode;

ormat (' Warni ng (%) :
r nunmer pl aat "%"",
onSyst eenRef, Nummerpl aat]));

utel = Onbepaal dLandCode) and WitingToLog then
ning (%): "%" not
NationStr,

slstSlash + 1);

not nationality
1));

vcAnder e t hen

infra)

Pos1st Sl ash -
Pos2ndS| ash));

D)
ngth(AStr) -

her types of vehicles

paal dPl aat Str;

: = Onbepaal dLandCode;

VoertuigStr);

then Del ete(VoertuigStr, 1, 1); //renove leading ';'
ed voertuig
r, PosSem Colon - 1), Result);
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Resul t. Opl egger := TVoertuigData. Create;
Par seVoertui g(Ri ght Str(Voertui gStr, Length(VoertuigStr) - PosSemn Col on),

- Result. Opl egger);
if Result.Opl egger. Numerplaat = '' then

begin //if parsing of second vehicle fails, renove reference
Resul t . Opl egger . Free;
Resul t. Opl egger :=nil;
end;
end;
end; //ParseVoertuigField

function ParseListString(ListStr: string; Separator: Char): TStringList;
{parses ListStr into a stringlist (e.g., ParseListString('a; b;c', ";")
returns a stringlist containing: "a', 'b', 'c'; returns a one-elenment |ist
containing the enpty string, if ListStr is enpty; do not forget to free the
newy created result-stringlist after its use}

var

Poslst Sep, Pos2ndSep: |nteger;
ItenStr: string;

begi n
Result := TStringList.Create;
Poslst Sep : = O0;

repeat
Pos2ndSep : = PosEx(Separator, ListStr, PoslstSep + 1);
if Pos2ndSep = 0 then Pos2ndSep := Length(ListStr) + 1;
ItenBtr := Copy(ListStr, PoslstSep + 1, Pos2ndSep - PoslstSep - 1);
ItenBtr := Trin(ltenStr);
Resul t. Add(ItenStr);

Poslst Sep : = Pos2ndSep;
until PoslstSep = Length(ListStr) + 1;

end;

procedure TETLDat aMbdul e. Updat eVast st el | i ngenTabel (Control eS| eut el Val ue: | nteger;
Control SoortStr, VaststellingStr: string var Overtredi ng: Bool ean;
var PVCount: |nteger);

var

Control eSoortlLijst, VaststellingenLijst: TStringList;
Control eSoort: string;

i, DouaneBepCode: I nteger;

begi n

Overtreding := Fal se;
PVvCount := O;
Control eSoortLijst := ParselListString(Control SoortStr, ';');
Vaststel lingenLijst := ParseListString(VaststellingStr, ';');
tr

?or i :=0to Control eSoortLijst.Count - 1 do

begin

Control eSoort := Control eSoortlLijst.Strings[i];

if ControleSoort <> "' then
if TryStrTol nt (Control eSoort, DouaneBepCode) then
if AgoraBepal i ngen. Locat e(' Code; Di enst', VarArrayO ([ DouaneBepCode,
Cont r ol eDi enst Codes[ cdDouane]]), [l oCaselnsensitive]) then
wi th AgoraVaststellingen do
begi n
Append;
Fi el dByName( ' Control eSl eutel' ). Asl nteger := Control eS| eut el Val ue;
Fi el dByNanme( ' Bepal i ngSl eutel ' ). Asl nteger : =
Agor aBepal i ngen. Fi el dByNanme(' Bep_Sl eutel ' ). Asl nt eger;
Fi el dByName( ' Overtreding' ). AsBool ean : = (VaststellingenLijst.|ndexCr(
Control eSoort) <> -1); //overtreding yes/no
if VaststellingenLijst.lndexOh(ControleSoort) <> -1 then

~ Overtreding := True;
i f (DouaneBepCode = 133) {PV 108} or (DouaneBepCode = 134) {PV 109} or
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(DouaneBepCode = 410) {PV douane & accijnzen}
then I nc(PVCount);

/I no data avail abl e on "Gevol g", "Aantal Werkneners" or "Bedrag" at this |evel
Post ;
end //with
else //Locate failed
begi n

if WitingToLog then
Witeln(LogFile, Format('Warning (%): non-identifiable ' +
'code % found in CONTROLESOORT/ VASTSTELLI NG ,
[ Current DouaneBr onSyst eenRef, DouaneBepCode]));
end
else //TryStrTolnt failed
begin
if WitingToLog then
Witeln(LogFile, Format('Warning (%): non-nuneric entry "9%" found in "' +
g " CONTROLESQOORT/ VASTSTELLI NG, [ Current DouaneBr onSyst eenRef, Control eSoort]));
en
el se //do not hi ng
end;
finally
Control eSoortlLijst.Free;
Vast stel | i ngenLij st. Free;
end;
end;

procedure TETLDat aMbdul e. Extract Current Control eRecord;
var
Voer t ui gDat a: TVoert ui gDat a;
Current Control eS| eut el Val ue: | nteger;
Voert ui gSl eut el Val ue, Voertui gOpl egger Sl eut el Val ue: | nteger;
Overtreding: Bool ean;
PVCount : | nteger;
begi n
Voert ui gData : = ParseVoertui gFi el d(DouaneTabl e. Fi el dByNanme( ' VOERTUI G ). AsStri ng);

try
i f Voertui gDat a. Agor aCat egori e <> vcAndere then

//we're only interested in transport of goods or persons
wi th AgoraContr ol es do
begin
Current Control eSl eut el Val ue :
Cur r ent DouaneBr onSyst eenRef
Append;
Fi el dByNanme(' Control eSl eutel '). Asl nteger := CurrentControl eS| eutel Val ue;
Fi el dByName(' Control eDi enst' ). Asl nteger := Control eDi enst Codes[ cdDouane] ;
Fi el dByNanme(' District'). Aslnteger := Onbepaal dCode;
Fi el dByName(' Aard' ). Asl nteger := Control eAardCodes[ caWwegControl e];
case DouaneTabl e. Fi el dByNane(' CONTROLEAARD ). Asl nt eger of
1: Fi el dByNane(' Corsprong' ). Asl nteger := OorsprongCodes[osRouti neControl e];
%: Ei el dByNane( ' OCorsprong' ). Asl nteger := OorsprongCodes[osGerichteControle];
: begin
Fi el dByNane(' Corsprong'). Asl nteger := OorsprongCodes[ osGecoor dOperati e];
Fi el dByNanme(' Oper ati eCodeNaam ). AsString : = DouaneTabl e. Fi el dByNane(
" CODENAAM ) . AsStri ng;
end;

Cont rol eSl eut el Gener at or . Get NewS| eut el Val ue;
Get DouaneBr onSyst eenRef ;

el se
Fi el dByNane(' Qorsprong'). Asl nt eger : = Onbepaal dCode;

end; //case

Fi el dByName(' BronSysteenRef' ). AsString : = Current DouaneBr onSyst eenRef ;

Fi el dByNanme(' | nvoer Dat untSl eutel ' ). Asl nteger := GetTijdSl eutel Val ue( Today) ;

Fi el dByNanme(' Opstart DatunSl eutel ' ). Asinteger := GetTijdSl eutel Val ue(
DouaneTabl e. Fi el dByNanme( ' CONTROLEDATUM ) . AsDat eTi ne) ;

Fi el dByNanme(' Af sl uit DatunSl eutel' ). Aslnteger := GetTijdSl eutel Val ue(
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DouaneTabl e. Fi el dByNanme( ' CONTROLEDATUM ) . AsDat eTi ne) ;
/I wegcontrol e: opstartdatum = af sl ui tdatum

Fi el dByName(' Pl aat sOrschrijving').AsString := DouaneTabl e. Fi el dByNane(
' CONTROLEPUNT") . AsStri ng;
_UPdat eVoert ui genTabel (Voert ui gbat a, Voertui gSl eut el Val ue);
i T Voertuigbata. Opl egger <> nil then
Updat eVoer t ui genTabel (Voert ui gDat a. Opl egger, Voert ui gOpl egger Sl eut el Val ue)
el se
Voer t ui gOpl egger Sl eut el Val ue : = Onbepaal dCode;
Fi el dByNane(' Voertui gSl eutel '). Asl nteger := VoertuigSl eutel Val ue;
Fi el dByNane(' Voert ui gOpl egger Sl eutel ' ). Asl nteger :=
Voer t ui gOpl egger Sl eut el Val ue;
Updat eVast st el | i ngenTabel ( Current Contr ol eS| eut el Val ue,
DouaneTabl e. Fi el dByNane(' CONTROLESOORT' ). AsStri ng,
DouaneTabl e. Fi el dByNane(' VASTSTELLI NG ). AsStri ng,
Overtredi ng, PVCount);
Fi el dByName(' Best uurder Sl eutel ' ). Asl nteger := Onbepaal dCode;
//data not available in douane- database
Fi el dByNanme(' Wer kgever Sl eutel ") . Asl nt eger : = Onbepaal dCode;
//data al nost never entered in douane database
Fi el dByNanme(' Overtreding').AsBool ean : = Overtreding;
Fi el dByNarreg' Aant al PVs' ). Asl nteger := PVCount;

Fi el dByNane(' Aant al Gecontrol Voertui gen'). Aslnteger := 1; //wegcontrole
{Gei ndBedrag en Regul ari sati eBedrag not avail abl e}
Post ;
end; //with
finally
Voer t ui gDat a. Fr ee;
end;
end;

procedure TETLDat aMbdul e. Test ETL;
begi n
Cont rol eS| eut el Gener at or. Reset ;
Voert ui gSl eut el Gener at or. Reset ;
Ext ract Current Cont r ol eRecord;

Cur rent DouaneBronSyst eenmRef :="'";
end;

const

MAXRECORDS = Maxl nt;
//testing: set to lower value to extract only first MAXRECORDS records

var
CURRENTRECORDS: | nt eger;

procedure TETLDat aMbdul e. Execut eETL,;
var
ProgressDl g: TProgressDi al og;
begi n
DouaneTabl e. Di s abl eControl s;
Agor aCont r ol es. Di sabl eControls;
Agor aVoer t ui gen. Di sabl eControl s;
ProgressDi g : = TProgressDi al og. Create(nil);
ﬁssi gnFil e(LogFile, ExtractFilePath(Application. ExeNane) + 'Log.txt');
ry
Rewrite(LogFile);
WitingToLog : = True;
Witeln(LogFile, Format('Execution started at %.', [DateTimeToStr(Now)]));
try
DouaneTabl e. Fi rst;
CURRENTRECORDS := 1; //testing
Cont rol eS|l eut el Gener at or. Reset;
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Voer t ui gSl eut el Gener at or. Reset ;
with ProgressD g do

begin
Title := 'Processing Test Data';
Options : = [ prShowProgress, prCancel];
Open;

end; //with

whi | e not DouaneTabl e. EOF do

begin
with ProgressDig do
begin

Text := Format (' %@ of % records conpleted', [DouaneTable.RecNo - 1,
DouaneTabl e. RecordCount]);
Per cent ageConpl et ed : = Round( 100* ( DouaneTabl e. RecNo - 1)/
(DouaneTabl e. RecordCount) ) ;
end; //wth
Extract Current Control eRecord;
Appl i cati on. ProcessMessages;
if ProgressDl g. Cancel | ed t hen
Abort ;
i f CURRENTRECORDS >= MAXRECORDS t hen
Abort; //testing
DouaneTabl e. Next ;
I nc( CURRENTRECORDS) ; //testing
end; //while
if WitingToLog then
Witel n(LogFile, Format (' Execution conpleted succesfully at %."',
[ Dat eTi neToStr(Now) 1)) ;
except on E: Exception do
begin
if WitingToLog then
if Eis EAbort then
Witel n(LogFile, Format('Execution aborted at %.', [DateTi meToStr(Now)]))
el se
Witeln(LogFile, Format('Execution failed at record %. %."',
) [ Current DouaneBr onSyst eenRef, E. Message]));
raise;
end;
end;
finally
DouaneTabl e. Enabl eContr ol s;
Agor aCont r ol es. Enabl eContr ol s;
Agor aVoer t ui gen. Enabl eControl s;
ProgressDl g. Free;
Cl oseFil e(LogFil e);
WitingToLog : = Fal se;
Current DouaneBr onSyst eenRef :="'";
end;
end;

functi on TETLDat aMbdul e. Locat eAgor aTar get Recor d: Bool ean;

var

DouaneRef: string;
begi n

DouaneRef : = Get DouaneBronSyst eenRef;

Result := AgoraControl es. Locate(' BronSysteenRef', DouaneRef, [l oCaselnsensitive]);
end;
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